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1. DELIBERATION DEPARTEMENTALE DU 31 JANVIER 2014

La délibération E07 du 31 janvier 2014 autorise le Président du Conseil général a déposer les dossiers de
demande d’autorisations administratives au nom et pour le compte du Département.

Conseil Général du Loiret REPUBLIQUE FRANCAISE Article & : Monsieur le Président est autorisé & déposer le sous-dossier d'enquéte parcallaire
DEPARTEMENT DU LOIRET auprés de Monsieur le Préfet au nom et pour le compte du Departement.

Ref- 480812
Article 7: Monsieur le Président est autorisé & déposer le sous-dossier de demande

Commission Permanente du 31 janvier 2014 :
d'autorisation au fifre de la Loi sur 'Eau auprés de Monsieur le Préfet au nom et pour le compte

Délibération N° E 07 du Département.

Aricle 8: Monsieur le Président est autorisé & déposer le sous-dossier de demande
d'autorisation de défrichement nécessaire 3 la réalisation du projet auprés de Monsieur le

Objet - Politigque des Infrastructures - Programme "Fluidité du trafic routier” - Action
"Aménagement de déviation sous maitrise d'ouvrage dépariementale™ - Préfet au nom et pour le compte du Départernent.
Déviation de la RD 921 4 Jargeau et Saint-Denls-de-I'Hatel - Approbation des
avant-projets de la section courante et du franchissement de la Loire - Article 9 Monsieur le Président du Consell général est autorisé & signer, au nom du
Lancement de I'enquéte publique unique département du Loiret, les actes adminisiratifs ou notariés relatifs aux opérations d'acquisitions
fonciéres nécessaires a la réalisation de cette opération.
Etaient Présenls | M. DOLIGE, Préskant du Conseil géndral Article 10 Les dépenses relatives a I'enguéte publique, aux frais des acquisitions fonciéres et
Dactewr CARRE, M. CARDOUN, M. DESCHAMPS, . GRILLON, M, ANDRIEL, M. OZIEL, Viae- aux travaux de la déviation seront imputées sur l'opération 19889-00561.
Présidents

hrne JEHANMET, Wics Présidente
M. GAUDET, M. BOURILLOMN, M. FEVRIER, Vice-Présidenis
M. MERALID, M. DROUET, M, RAIGHEAL, . GABELLE, M. BLUMENFELD, . BRARD, M. SOLER,

Mme BEALVALLET, M. BREFFY, Mme BESNIER , Membres. (Adopts)
AbSENts BRCUSSE | Mansieur de GANAY, Monzieur SAURY, Mansieur GUERIN, Monsiaur BOURDIN, Mmz PRAHECQ . Date d'affichage : « 10 FEV. 201
' ) Cizts A= frenerisslon

La Commission Permanente du Conseil Ganeral, B mp o

cep i avecuioine D 7 FElII[ 200
Vu le rapport de M. le Président du Conseil Général, 0 )

Pour fo Prdsfdent ‘

La secnd gz PAssemblée

DELIBERE

Article 1 : Le rapport et ses annexes sont adoptés avec 1 voix contre (M. SOLER).

Article 2 || est décidé d'approuver les avant-projets de la section courante et du
franchissement de la Loire concernant I'aménagement de la ‘déviation de la RD921 sous
maitrise d'ouvrage départementale entre Jargeau et Saint-Denis-de-IHétel pour un montant

estimé & 79 000 000 € TTC (valeur novembre 2013).

Article 3 : Monsieur le Président est autorisé 4 déposer le dossier d'enquéte publique unique
{comprenant six sous-dossiers) auprés de Monsieur le Préfet de la Région Centre, Préfet du
Laoiret, au nom et pour le compte du Département.

Aricle 4 : Monsieur le Président est autorisé & déposer le sous-dossier d'enquéte d'utilite
publique des travaux d'aménagement de la déviation auprés de Monsieur le Préfet au nom &t

pour le compte du Département.

Article 5 : Monsieur le Président est autorisé & déposer le sous-dossier de mise en compatibilité
des documents d'urbanisme auprés de Monsieur le Préfet au nom et pour le compte du

Departement.
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2.AVIS DE
L’ETUDE D’IMPACT

El
=g

Liberes » Bgalité » Fraternits

REPUBLIGUE FRANCAISE

PREFET DE LA REGION CENTRE

LE PREFET,

~ § FEV, 2015

Orléans, le

AVIS DE L’AUTORITE ENVIRONNEMENTALE

Déviation de la route départementale 921
entre Jargeau et Saint-Denis-de-I"Hétel (45)

Dossiers d’autorisation au titre de la Loi sur I’ean
et de déclaration d'ufilité publique

1. Contexte et présentation du projet

Le Conseil général du Loiret projette la réalisation d’un contournement routier A
deux voies des agglomérations de Darvoy, Jargeau et Saint-Denis-de-1"Hotel (45),
dans I'optique d’une réduction des nuisances engendrées par le fort trafic qui les
traverse awjourd’hui pour franchir la Loive sur e pont dit « de Jargean ». Le tracé
envisagé, d'une longueur de 14,7 kilométres, concerne les communes de Saint-
Denis-de-I"Hétel, Mardié, Jargeau, Darvoy, Sandillon et Marcilly. Il implique la
construction d'un nouveau franchissement de la Loire, 4 Mardié, entre les lieux-dits
« Latingy » et « Le Mot ».

Ce projet, désigné par la suite comme « déviation de Jargeau », reléve du régime
prévu a Particle R.122-2 du code de *environnement et doit, & ce titre, faire Pobjet
d’une étude d’impact.

Pour tous les projets soumis & étude d’impact, I"autorité administrative de I'Ftat
compétente en matiére d’environnement désignée par la réglementation, dite
« atforité enviromienientale », doit donner son avis, qui est mis & disposition du
maftre d’ouvrage et du public.

Cet avis ne porte pas sur l'opportunité mais sur la qualité de I’étude d'impact
présentée et sur la prise en compte de 'environnement par le projet, 1l n’est done ni
favorable, ni défavorable 4 celui-ci. Il vise 4 permeitre d’améliorer sa conception et
la participation du public a I’élaboration des décisions qui le concernent,

Le présent avis est rendu sur la base des dossiers d’autorisation au titre de la loi sur
I'eau, de saisine du comité technique permanent des barrages et ouvrages
hydrauliques, et de déclaration d*utilité publique relatifs au projet, réputés complets
et définitifs, et notamment de I’étude d’impact qu’ils comportent. Tl constitue un avis
unique au sens de 'article R.122-8 du code de Penvironnement pour I’ensemble de
ces procedures,

L’étude d’impact du projet de déviation de Jargeau a fait I’objet d’un cadrage
préalable, selon les modalités prévues par larticle R.122-4 du code de
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L’AUTORITE ENVIRONNEMENTALE SUR

'environnement, en date du 3 janvier 2013.

II. Principaux enjeux identifiés par Pautorité environnementale

Seule la réflexion menée sur les enjeux environnementaux les plus forts fait 1’objet
d’une analyse détaillée dans le présent avis de I'autorité environnementale.

Ces enjeux concernent :

—~ de par la nature du projet et ses objectifs, le trafic et ses effets induits
(nuisances sonores, pollution de I’air, émissions de gaz a effet de serre) ;

- compte-tenu de I"intérét écologique et paysager de la Loire, reconnu au
niveau européen (Natura 2000) et mondial (patrimoine mondial de
PUNESCQO), fa biodiversité et les paysages ;

— considérant que 'infrastructure franchit la levée de la Loire, ouvrage essentiel
a la protection des populations du Val d’Orléans en cas de crue, et s'inserit
pour un¢ large part dans les lits minewr et majeur de la Loire, /e risque
inondation ; ' :

- étant donné les effets intrinséques de tout projet routier, la consommation
d’espace et ['equ (qualité et fonctionnalité des milicux aquatiques superficiels
et souterrains).

Les analyses produites sur les autres thématiques environnementales (risque
technologiques, risques naturels hors inondation, pollution lumineuse...) n’appellent
pas de remarque particuliére,

ITI, Qualité d’impact

Description du projet

La « Description du profei » constitue la premiére partie de 1’étude d*impact. Claire
et détaillée, elle permet au lecteur d’appréhender les principales caractéristiques de
infrastructure prévue et les grandes lignes de organisation du chantier.

Description de 1'état initial
L'« Etat initial » est la seconde partie de I’étude d*impact. 11 aborde ensemble des

thématiques environnementales avec, le plus souvent, un niveau de détail tout & fait
adapté. Quelques points, mentionnés ci-aprés, auraient pu étre encore développés.

Compte-tenu de la densité¢ de la description de I'état initial, celui-ci se conclut
Judicieusement sur une bréve synthése qui rappelle les principaux enjeux mis en
évidence et leur importance vis-a-vis du projet (pages 199 et 200).

Trafic et effets indirits

L’étude d’impact décrit la situation présente en matiere de trafic et déplacements en
s’appuyant sur des données précises, issues notamment des comptages permanents
mis en place depuis 2003, d’une enquéte origine-destination réalisée en 2010 et des
connaissances disponibles en matiére d’accidentologie depuis 1999. Elle met en
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évidence les difficultés de circulation observées dans la traversee de J_at_'g:v:au et Saint-
Denis-de-I’Hatel et, de maniére adaptée, évoque également les possibilités actuelles
et fotures de report modal.

La méthode retenue pour estimer 1'évolution prévisible du trafic, aux horizons 2020
et 2030, sur Pensemble des voies qui desservent le pont de Jargeau, se fonde sur
Pidentification de projets de travaux, ouviages et aménagements susceptibles
d'influer & lavenir sur les volumes de déplacements (créations ou déplacements
d’activités) ou les cheix de mode et d’itinéraire (reaménagement +de ia route
départementale 951', ouverture aux voyageurs de la ligne ferroviaire Orléans-
Chiéteauneuf-sur-Loire). Comme tout exercice prospectif, elle présente de nombreux
biais et des marges d’erreur difficilement quantifiables. 8i une mise en évidence de
ces limites et une réflexion sur les éventuelles sur- ou sous-estimations des effets du
projet qu'elles pourraient engendrer par la suite eussent été appréciables, la p:répision
de la description des hypothdses retenues — qui permet de comprendre I'origine de
chaque chiffre avancé — est, quant & elle, trés satisfaisante.

L’étude d’impact caractérise 1état initial de I"environnement en termes de nuisances
sonores en évaluant I'exposition au bruit des habitations riveraines de la RD921 dans
la traversée de Saint-Denis-de-1"Hotel et Jargeau. Les résultats sont présentés sous la
forme d’un tableau de synthése et d’un ensemble de cartes qui permettent une bonne
visualisation de ces informations par le lecteur.

Pour en faciliter I’appréhension, cependant, il aurait ét¢ souhaitable que Iétude
d’impaet explicite la méthode par laquelle elles ont été déterminées, ou cmnpm’;e un
renvoi vers les pages de I'annexe n°l1 dont parait éfre extraite cette analyse”. La
réflexion aurait en outre pu éire enrichie par une comparaison avee les résultats
obtenus lors de ’élaboration des cartes stratégiques du bruit du réseau départemental,
publi¢es par arrété préfectoral du 28 décembre 2012.

Pour le volet qualité de I’air, I’étude d’impact s’appuie sur les données du 1jéseau de
surveillance de la qualité de 1’air de 1’agglomération orléanaise, mais aussi sur une
campagne de mesures des concentrations en dioxyde d’azote Ie long de Ia RD921 et
de la RD951 dans les bourgs de Saint-Denis-de-I"Hotel, Jargeau et Darvoy (tubes
passits). Les modalités d’analyse sont présentées de mani¢re détaillée et les résu.ltats
font I’objet de commentaires pertinents, qui fournissent notamment des pistes
d’explication aux divergences observées d’un point de mesure & I'autre.

Biodiversité
D’un niveau de détail adapté et bien illustré, le volet biodiversité de I'état initial est
de bonne qualité, 11 est d’autant plus propice & 'appréhension par le l::cteur ?Ies
enjeux relatifs 4 la préservation des milieux, de la faune et de la flore qu’il F’acimeve
sur une synthése trés claire accompagnée d’une cartographie qui les spatialise et les
hiérarchise.

1

Par la suite, RD951, Par analogie, les routes départementales 921, $60, 14 et 226 seront désignées

comme RD921, RDS60, RD14 et RD226.
Pages 20 i 24, 42 3 56 et 65 & 70 de ce document, Par ailleurs, les valeurs du tableau de la page 196

de I*étude d’impact ne correspondant pas A celles de la page 24 de 'annexe n°1 (alors que le:s caries
des pages 197 el 198, bien que tronquées, paraissent identiques & celles des pages 56 a 70 de
I’annexe), il aurait convenu de préciser si cette étude a éé actualisée, et dans quelles conditions.

3
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Pavsages

L’étude d'impact dépeint correctement le contexte paysager. Elle rappelle
I'inscription du site « Pal de Loire » sur la liste du patrimoine mondial de "'UNESCO
et déerit les grandes unités paysagéres de la zone d’étude, en s’appuyant sur des
illustrations adaptées et en identifiant pour chacune les enjeux associés.

Risque inondation

En dépit de la forte technicité du sujet, I’étude d’impact parvient & déerire ’état
initial de I’environnement en matiére de risque inondation avec clarté et un niveau de
détail satisfaisant. Elle permet au lecteur de cerner les principaux enjeux liés a cette
thématique., De maniére adaptée, elle cite le plan de prévention des risques
d’inondation (PPRi) Val d’Orléans — Val amont et ses prescriptions s’appliquant au
projet, présente les résultats de I'étude de danger de la levée d’Orléans pour les
bréches qui concernent "opération, et précise 'organisation des déplacements dans
le Val en cas de crue. Elle détaille judicicusement les modalités de calage du modéle
hydraulique utilis€ par la suite pour analyser I'incidence du projet sur I'écoulement
des eaux de crue.

Eau

Les masses d’eau, souterraines et superficielles, de la zone susceptible d’élre affectée
par le projet sont décrites avee une précision convenable. La méthodologie retenue
pour Pidentification et la délimitation des zones humides situées dans I’emprise de la
déviation est clairement expliquée, et leur représentation cartographique est de bonne
qualité,

L'enjeu lié aux captages d’eau potable dont le tracé traverse les périmétres de
protection est relevé 4 juste titre,

Consommation d'espace

L’étude d’impact aborde la problématique de la consommation d’espace a travers
celle de la production de logements. Cet indicateur permet d’autant mienx de mettre
en avant I'enjeu 1€ 4 [’étalement urbain au Nord de la Loire qu’il est croisé avec une
énuméeration des zones « a urbaniser » définies par les plans locaux d’urbanisme des
communes concernées, qui en offre une vision 4 plus long terme’. 1l aurait été
appréciable, afin de caractériser plus précisément la pression fonciére & proximité de
la déviation, que cette réflexion ne soit pas restreinte aux secteurs dédiés a I’habitat
et porte également sur les zones ayant vocation a accueillir des activités.

Description ffets principaux que le projet est susceptible d’avoir sur

I"environnement et des mesures envisagées pour éviter et réduire les effets

négatifs importants et, si possible. v remédier

[examen par ["étude d’impact des incidences potentielles du projet sur
"environnement pétit parfois d'une trop grande concision (voir ci-aprés), Pour
autant, les mesures prévues pour éviter, réduire et compenser les effets négatifs sont,

3 Sur ce point, il semble que plusieurs zones « ¢ wrbaniser » aient éié omises pour la commune de

Mardié.
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en régle générale, décrites avec un niveau de détail tout a fait appréeiable. Elles font
en outre I'objet d’une excellente synthése, par le biais d’un tableau récapitulatif et
d*un ensemble de cartes qui facilitent grandement la compréhension.

Trafie et effets induits

Selon une logique pertinente, 'étude d’impact s’appuie sur une modélisation
comparée des trafics, avec et sans la réalisation de la déviation de Jargeau, dans un
large périmeétre autour du projet, aux horizons 2020 et 2030, Le modéle employé est
décrit avec un niveau de détail satisfaisant en fin de volume, et les heures de pointe
du matin et du soir, caractérisées en situation initiale par une circulation trés
perturbée, ont judicieusement fait I"objet de simulations spécifiques.

Iétude d’impact apporte des éléments probants pour montrer que le projet
n’affectera pas le potentiel de report modal offert par la réouverture aux voyageurs de
la ligne ferroviaire Ori¢ans-Chéteauneuf-sur-Loire et, plus généralement, pour
attester de la complémentarité des deux opérations.

Si I'analyse des impacts des travaux sur la circulation reste sommaire (pages 202 et
249), principalement parce que les modalités d’organisation du chantier ne sont pas
encore définitivement arrétées, elle a le mérite d’avoir amorcé une réflexion sur les
mesures & prévoir pour limiter les nuisances. Les habitations susceptibles d’étre
affectées par les fravaux sont, par ailleurs, opportunément identifiées.

Pour les nuisances sonores générées par Pinfrastructure aprés sa mise en service,
I’étude d’impact évoque a la fois, de mani¢re adaptée, Pimpact sur les habitations
proches du tracé de la future déviation et I’évolution des niveaux de bruit due aux
variations de trafic générées par le projet sur les autres axes de la zone (dont la
RD921 dans Saint-Denis-de-1"Hotel ef Jargeau).

L’analyse des incidences du projet sur les habitations riveraines de la déviation est de
bonne qualité. Sur la base d’une modélisation de la contribution sonore de
I’infrastructure, dont les modalités sont clairement définies, ['étude d’'impact
représente 1'environnement sonore autour de la déviation sous la forme de courbes
isophones, et identific les habitations susceptibles d'étre exposées a des
dépassements des senils réglementaires. Au nombre de quatre, elles sont situces au
Nord du bourg de Saint-Denis-de-1"Hotel, a la jonction de la RD921 ef de la future
déviation, 1.'étude d’impact indique que le Conseil général prendra en charge les
mesures nécessaires pour assurer le respect de la réglementation sur le bruit (pose de
merlon ou isolation de fagade). Un écran acoustique sera par ailleurs installé, sur
| 500 métres, au niveau du hameau de « La Motte », & Darvey, bien que les seuils
réglementaires n'y soient @ priori pas dépassés. Cette mesure fait "objet d’une
description précise, et sa compatibilité avec les enjeux paysagers et de maitrise du
risque inondation est judicicusement évoquée. Le recours a un revétement de
chaussée « antibruit » est également prévu, de intersection avec la RD951 & la levée
de la Loire.

La méthode utilisée pour évaluer les variations de la contribution sonore du trafic
routier sur le réseau hors déviation aurait gagné & étre explicitée, et ses limites
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évoquées™.

Afin d'éviter que la mise en service de la déviation ne s’accompagne d’un
accroissement massif des nuisances dans les zones urbanisées qui bordent la RD951
& ’Ouest de Jargeau, et notamment dans le bourg de Sandillon, le Conseil général
prévoit d’interdire la circulation des poids lourds (hors desserte locale) sur cet axe.
La modélisation montre un report sur la RD14 de la plus grande partie du trafic poids
lourds. Si la RD 4 ne traverse pas de secteurs & forte densité de population avant de
rejoindre la RD226, & U'entrée de Saint-Cyr-en-Val, il awrait ét¢ utile que Pétude
d’impact le note et identifie les habitations isolées susceptibles d’¢tre affectées.

L*impact du projet sur la qualité de ”air a fait I'objet d"une analyse quantitative selon
une méthodologie correctement décrite et sur un périmétre adapté’, limité aux axes
les plus susceptibles de subir une influence notable. L’¢tude met en évidence une
augmentation de I’ordre de 5 & 8 % des polluants émis dans I"ensemble de la zone
considérée, et en explique les raisons. Elle précise, a juste titre, que cette hausse
globale s’accompagne d’une baisse importante des émissions en agglomération, et
que le projet aura ainsi « wn effet globalement bénéfique sur la santé des riverains »°.
Le calcul du coiit collectif du projet illustre bien ce phénoméne.

Le périmétre d’étude restreint utilisé pour la qualité de I"air a également été retenu
pour les émissions de gaz & effet de serre et la consommation de carburants, Ces
problématiques s’entendant d’ordinaire & I’échelle globale, les résultats obtenus
s’avérent difficiles & interpréter. L'analyse aurait paru plus claire si elle avait pris en
compte I'ensemble de I'aire couverte par le modele de trafic,

Bien que la révision du plan de protection de Iatmosphére de I’agglomération
orléanaise n’ait été approuvée que récemment (le 5 aofit 2014), il aurait &té
souhaitable que 1’étude d’impact soit mise & jour sur cette question’ et quelle
examine la compatibilité de I'opdration avec ce document, et en premier lieu avee la
meswure « Efude d'impact », qui spéeifie les attendus en termes d’analyse menée sur
la qualité de I’air dans les études d’impact.

Biodiversité

Par comparaison avec la richesse de la description de I'état initial, "analyse des
impacts du projet sur la biodiversité peut, & premicre vue, paraitre assez succincte.
Les informations présentées dans le chapitre « 3. Analyse des impacts » restent en
effet, globalement, trés théoriques et peu spécifiques au cas de la déviation de

1l semble pouvoir tre admis, au vu des résultats obtenus, que cette méthode consiste & traduire en
décibels le rapport entre les trafics & 'horizon 2020 avec et sans projet (en multipliant par dix le
logarithme décimal du rapport entre les trafics des figures 61 et 57). Si tel est bieu le cas, il aurait éé
pertinent d’examiner le biais introduit par "absence de distinction opérée dans le calcul entre poids
lourds et véhicules légers, notamment pour les trongons gui, au vu du dossier, connaitront une forte
évolution de leur trafic poids lourds (RD951 Ouest, RD14 Ouest, RD921 et 960 dans les
agglomérations de Jargeau et Saint-Denis-de-1"Hatel).

L’ensemble des axes sur lesquels il est prévu gue le trafic varie de plus de 10 % suite au projet a été
pris en compte. La liste de trongons présentée page 253 ne semble cependant pas correspondre & cette
définition, et il aurait pu 8tre pertinent de vérifier ce point.

Encadré page 254.

A la page 314, seul un projet de plan de protection de 'atmosphére, en cours d'élaboration, est
mentionné,
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Jargeau.

Le tableau des pages 365 & 371%, auquel renvoice judicicusement cette partie, permet
cependant au lecteur d’appréhender de maniére concréte les incidences du projet sur
les enjeux liés a la faune, & la flore et aux milieux. Il présente un niveau de détail
appréciable et a, en outre, I’intérét notable d’associer enjeux, effets dommageables
prévisibles, mesures prévues et impacts résiduels — metfant ainsi judicieusement en
évidence la démarche d*évaluation environnementale.

Liévaluation des incidences sur les sites Natura 2000° montre, sur la base d'une
argumentation précise et en prenant correctement en compte les impacts cumules
avee les autres projets de franchissements de la Loire, I'absence d’effet significatif de
I’aménagement. Sa conclusion est reprise dans 1"étude d’impact.

Ies mesures prévies pour éviter, réduire et compenser les incidences négatives
identifiées sont décrites avec une précision adaptée. Elles sont pertinentes et & méme
de limiter fortement les impacts du projet.

Paysapes

De maniére adaptée, ’étude d’impact étudie la perception de I'infrastructure par les
riverains, notamment dans le Val, en s’appuyant sur un ensemble de photomontages.
Elle présente avec clarté les partis d’aménagement paysager retenus pour chaque
trongon, et permet au lecteur de mesurer leur intérét au vu des caractéristiques des
différentes unités paysagéres dans lesquelles ils s’inscrivent. Cette partie est bien
illustrée, par un ensemble pertinent de coupes, esquisses, simulations et
photomontages.

Rizque inondation

Telle qu'elle apparait dans I’étude ¢’ impact, analyse des incidences potentielles du
projet sur 'écoulement des eaux de crues s’apparente A une bréve synthése des
éléments présentés dans la piece 17 du dossier d’enquéte publique. Si les paragraphes
consacrés aux impacts des travaux (page 202} et aux précautions prévues pour les
limiter (pages 332-333) s’avérent assez clairs, la concision de ceux qui traitent de
I’effet de I'infrastructure elle-méme (page 211) les rend — étant donné la complexité
des sujets abordés — peu accessibles au lecteur non spécialiste.

L’analyse présentée aurait mérité d’étre étoffée et d’inclure, si ce n’est le détail des
études mendes, au moins quelques éléments de justification et d’explication, qui
auraient permis au lecteur d’apprécier le travail ’analyse réalisé et de comprendre la
portée de ses conclusions — comme cela avait été fait pour I'état inifial de
I’environnement.

Nonobstant, le dossier d’enguéte publique (et notamment ses picees 17 et 18)
identifie correctement les risques liés au projet, que ce soit en mati¢re
d'affaiblissement de la digue par son franchissement par la déviation, ou
d’accroissement des dommages causés par une inondation, du fait du chantier ou de

8 Dans la partie « 7. Mesures d’évitement, de réduction et de compensation — Modalités de suivi el colit

des mesitres »,

9  Piéce G du dossier d’enquéte publique.
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Pinfrastructure elle-méme (ouvrage d’art sur la Loire, remblai dans le Val d*Orléans).
De maniére adaptée, elle s’appuie sur des études poussées et retranscrites en détails
pour caractériser précisément ces effets.

Les mesures prévues pour assurer la pérennité de la levée de la Loire sont soumises 4
PPexamen du comité technique permanent des barrages et ouvrages hydrauliques.

Fau

Les impacts potentiels sur les eaux souterraines et superficielles sont globalement
bien appréhendés, en phase fravaux comme en phase exploitation, Si les modalités de
gestion des eaux de plate-forme ne sont pas décrites trés précisément dans ’étude
d’impact, un judicieux renvoi vers la pigce 17 du dossier d’enquéte publique permet
au lecteur d’en apprendre davantage.

La compatibilité du projet avec le schéma directeur d*aménagement et de gestion des
eaux et les schémas d’aménagement et de gestion des eaux en vigueur' fait "objet
d’un examen détaillé. La démonstration de I’absence de risque de dégradation
notable de la qualité des milieux superficiels qui servent d’exutoires aux bassins de
traifement aurait pu étre encore étayée par I'estimation des concentrations résultantes
en polluants & Iissue de la dilution dans les cours d’eau concernés.

Consommation d 'espace

L’étude d’impact met correctement en évidence le risque de mitage des espaces
naturels et agricoles li€ a un potentiel développement de ["urbanisation aux abords de
la déviation. Elle identifie les secteurs fes plus exposés et présente un ensemble de
mesures qui, au vu de la compétence limitée du porteur de projet en matiére
d’urbanisme, paraissent tout & fait appropriées : vigilance du Conseil général dans les
avis qu'il rend dans le cadre de la consultation qui accompagne 1'élaboration des
documents d’urbanisme, dimensionnement des giratoires interdisant le branchement
de nouvelles voics de desserte'!, implantation du boisement créé en compensation du
déclassement (et du défrichement} d’espaces boisés classés sur la commune de
Mardié dans une zone susceptible de subir des pressions d*urbanisation importantes.

Par ailleurs, I"étude d’impact indique clairement les surfaces agricoles, boisées, et
naturelles non boisées qui seront directement consommées par le projet. L’impact sur
I"activité agricole fait I’ohjet d’une analyse approfondie.

IV, Analyse de Ia prise en compte de environnement par le projet

I étude d’impact retrace, de maniére appropriée, le cheminement décisionnel qui a
conduit 4 retenir le projet tel qu’il est aujourd’hui défini. Ainsi, elle explique
successivement le choix de privilégier la création d'une déviation aux autres partis
d’aménagement envisageables {et notamment au réaménagement de la traversée des
bourgs de Saint-Denis-de-1"Hétel ef Jargeau), le choix d’un franchissement aérien de
la Loire (plutdt que souterrain), le choix d’un fuseau passant & ['Ouest du périmétre,

10

11

Schéma directeur d*aménagement et de gestion des eaux (SDAGE) du bassin Loire-Bretagne 2009-
2015, schéma d'aménagement et de gestion des eaux (SAGE) Nappe de Beauce et SAGE Val Dhuy
Loiret.

11 aurait éé intéressant de préciser les modalités techniques de cette mesure.
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le choix du tracé retenu, et le choix d’un franchissement de la levée dans I’axe de la
traversée de la Loire,

Pour une plus grande clarté de 'argumentation, il aurait ét¢ intéressant que I’étude
d’'impact précise également les raisons pour lesquelles la solution d'un
franchissement sans appui de la Loire, qui pouvait paraitre & méme de minimiser
certains impacts environnementaux du projet, a été écartée a priori.

Le chapitre consacré aux fuseaux est assez difficile a appréhender, Retranscription
synthétique de I’analyse multicritéres menée en 2003, il prend la forme d’un
ensemble de tableaux accompagnés de commentaires trés succincts. Ceux-ci ne
permettent pas de cerner la logique d’attribution des notes aux variantes powur les
critéres considérés — enx-mémes non définis précisément, ce qui peut conduire le
lecteur 4 s’interroger sur ce qu'ils recouvrent, Un développement des explications
fournies aurait été profitable.

La problématique de la saturation des traversées de la Loire n’étant pas propre au
pont de Jargeau, I’étude d’impact esquisse judicieusement une réflexion & I"échelle
de I’Est du bassin de vie d’Orléans (page 275) et cite le projet, porté par la
communauté d’agglomération et inscrit au schéma de cohérence territoriale, de
doublement du pont Thinat, Elle apporte des arguments pour justifier la
complémentarité des deux franchissements projetés, leur non-redondance étant une
préoccupation majeure au vu des colfs environnementaux et financiers qu’ils
représentent. Le raisonnement énoncé aurait pu étre étoffé par la réalisation, a I"aide
du modéle de trafic utilisé par ailleurs dans I’étude d’impact, d*une ou plusieurs
simulations™ des flux routiers avec le seul doublement du pent Thinat, sur la base
desquelles aurait pu étre discutée la capacité de ce projet a répondre en fui-méme aux
problématiques concernant la traversée de Jargeau et Saint-Denis-de-1’Hotel.

Par ailleurs, la modélisation de ’effet de la mise en service du pont wrbain sur les
trafics enregistrés sur la déviation, qui vise & montrer que le premier ne rendra pas
obsoléte la seconde, date de ’étude de trafic de 2010. Elle aurait mérité d’étre
actualisée au vu des nouvelles hypothéses d’évolution des trafics introduites par
I*étude de 2014.

Nonobstant les remarques précédentes, I'étude d’impact tend & montrer que les
enjeux environnementaux, particulicrement forts dans le secteur concerné, ont
largement guidé le choix de la variante retenue. Les mesures présentées pour éviter
ou, & défaut, réduire les incidences négatives potentielles ou avérées du projet sont
nombreuses et le plus souvent tout & fait pertinentes. Elles témoignent d’une
réflexion approfondie pour préserver ’environnement dans lequel s’inscrit le projet.

V. Suivi de Peffet des mesures

De manidre opportune, I’étude d’impact associe aux mesures qu'elle prévoit un

12 Celle élude n’est pas annexée a Iétude d’impact, mais il est précisé (page 285) qu'elle est disponihle

sur demande auprés du Conseil général.

13 Le projet de doublement du pont Thinat étant encore a I'état d’ébauche, une simukation recouriait

nécessairement & des hypothéses trés simplificatrices pour décrire les caractéristiques du pont urbain
{localisation, vitesse de circulation...). Dans ces conditions, la réalisation de plusieurs simulations
fondées sur des hypothéses différentes aurait pu 8tre instructive.

9

8/31



programme de suivi, dont la mise en ccuvre sera assurée par le Conseil général.
Annoncé dans le tableau récapitulatif des mesures des pages 316 4 318, ce
programme est précisé dans les fiches descriptives des mesures (pour ce qui est des
indicateurs permettant d’évaluer I'efficacité de chaque mesure) et 4 la page 383 (pour
les modalités pratiques).

Le dispositif de suivi présenté est pertinent, et il est décrit avec un niveau de détail
satisfaisant.

VI. Résumé non technigue

Judicieusement séparé de I'étude d’impact (pidce 5B) pour une prise en main plus
aisée, le résumé non technique (piéce SA) est également organisé selon une logique
Iégerement différente, propice a une bonne appréhension de la maniére dont ont ét¢
traités les enjeux environnementaux liés au projet.

Il est bien illustré et s*avére, pour I’essentiel, clair et pédagogique.

Le passage consacré au risque inondation, qui fait appel, sans les expliquer, a de
nombreuses notions issues des champs de PPhydrologie et de ’hydraulique, reste
toutefois peu abordable pour le lecteur profane.

YI1I. Conclusion

L’étude d’impact du projet de déviation de la route départementale 921 entre Jargeau
et Saint-Denis-de-1"Hdtel présente une analyse de bonne qualité, proportionnée i la
sensibilité du territoire et & I"importance du prejet, méme si elle reste perfectible a la
marge.

Elle rend compte d'une bonne appréhension et d’une prise en compte honorable des
enjeux environnementaux du secteur.

L’autorité¢ environnementale prend acte des mesures environnementales et du suivi
annoncés par le porteur de projet dans le cadre de I'étude d’impact.

Miche! JAU
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3.AVIS DU SERVICE DE CONTROLE DES OUVRAGES

HYDRAULIQUES
rFa
REPUBLIGUE FRANGAISE

PREFET DU LOIRET

Direction réglonale de l'environnement, Oriéans, le 02 BEL. 21

de l'aménagement et du logement
du Centre-Val de Loire

Service environnement industriel et risques
Département risques et sécurité industrielle

Affaire suivie par: Kevin JAVOUHEY | Sébastien GATELIER
Mos réffrences : D1511-0103K

kevin jgvouhey@develsppement-durable. gowfr
Tél. 02 36 17 44 28 - Fax : 02 36 17 44 02

Avis définitif du service de contrble de la sécurité des
ouvrages hydrauliques

Travaux de déviation routiére entre
Jargeau et St-Denis-de-I"Hotel
impactant un troncon de
la digue du Val d’Orléans (45)

+ Classe de 'ouvrage :A

+  Département : Loiret

« Gestionnaire : Préfecture du Loiret (DDT du Loiret)
+  Cours d'eau : la Loire
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1. Contexte de 1"avis

Le Conseil Départemental du Lolret souhaite réaliser une déviation routiére d'une longueur de
14,7 km entre les communes de Jargeau et de Saint-Denis-de-'Hétel, Le tracé de la future voirie
franchit différents cours d'eau dont la Loire mals aussi la digue de protection du Val d'Orléans de
classe A. L'ouvrage de franchissement de la Loire sera construit avec une ouverlure de 570 m. Le
reste de la volrie dans la zone inondable sera construite en remblai routier. Le franchissement de i
digue sera réalisé directernent en appul sur la levée. La route continue ensuite en remblal au sein

de la zone protégée, coté val,
D'aprés le dossier déposé, le projet est de nature & générer trois types d'impacts substantiels dans
le systéme d'endiguement du val d'Orldans :
- une modification des conditions d'écoulement des crues dans le lit majeur du fleuve du fait
d'une augmentation des lignes d'eau en amont des ouvrages,
- une modification potentielle de la stabilité de la digue au droit des travaux de franchissement,

- une modification des conditions d'écoulement dans la zone protégée, cBié val, du fait des
remblais de vaoirie en cas d'inondation du val.
Un dossier d'enguéte publique a été réalisé, Il contient entre autres une demande d'autorisation de
travaux au titre des articles L.214-1 & 6 du code de l'environnement ainsi qu'une étude de dangers
(EDD) de la digue du Val d'Orléans au droit des 700 métres impactés par le projet de déviation.
Linstruction du présent dossier a été réalisé en paraléle de l'nstruction de I'étude de danpers de
I'ensemble de la digue du val d'Orléans qui conceme 43,5 km de digues.

Conformément & l'aricke R.214-119 du code de Penvironnement dans sa rédaction en vigueur & la
date de dépft du dossier, ce projet de modification substantielle dune digue de classe A a fait
l'objet d'une demande d'avis du comité technique permanent des barrages et ouvrapges
hydrauliques (CTPBOH). Un premier avis a &té formulé par le senice de conrdle de la sécurite
des ouvrages hydrauligues (SCSOH) le 2 avril 2015, Cet avis précisait les points sur lesquels le
service de conirdle souhaitait interroger le CTPBOH ou aftirer son attention. Les points sur
lesquels des compléments du pétitionnaire &ajent attendus ont également éte identifiés. Une
premiére réponse du pétitionnaire a &té fournie au service de conlréle en mai 2015. Afin de mieux
appréhender le contexte du projet, les membres du CTPBOH ont effectué une visite sur le site le
23 juin 2015 préalablement & la séance du comits du 29 septembre 2015. A cefte occasion, le
comité a souhaité disposer diinformations complémentaires, dont notamment des sondages
géotechniques. Ces éléments ont &é foumnis dans le cadre d'un rapport complémentaire transmis
au service de conirfle et au comité le 6 aolt 2015, La présente note constitue Mavis définitif du
SCSOH, prenant en compte Favis du CTPBOH sur ke projet de déviation de Jargeau,

1.2. Situation adminisirative des oyvrages du Val d'Oriéans :
L'arréité du préfet du Loiret en date du 24/11/2011 a notifié une classe A, au sens de laricle R214-
113 du code de Menvironnement, aux ouvrages protégeant le Val d'Orléans situés en rive gauche
de la Loire. L'Etat est propriétaire du systéme de protection, hormis un trongon de 200 m de
remblai ferroviaire. La DDT du Loiret en assure la gestion par délégation du préfet du Loiret.
L'élude de dangers gicbale de la digue protépeant le Val d'Créans a été réalisée par la

DREAL Centre-Val de Loire (Département Etudes et Travaux Loire) dans le cadre de Fappui
technigue pour le compte du préfet du Loiret. |l est précisé que le présent avis porte sur le projet
de déviation de Jargeau, & I'exclusion de 'EDD globale du Val d'Oréans faisant l'objet d'un avis

spécifique.

2. Procédure administrative du projet

1. Comy 1 ' Ll
Le dossier d'enguéte publique de la « RDI21 — déviation entre Jargeau et Sainl-Denis-de-I'Hotel »
est constitué de 6 sous-dossiers

- Spus-dossier | : Eléments généraux ou communs 4 plusieurs procédures ;
Pigce 1 ; Note de présentation non technique du programme

2114
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Pigce 2 : Informations juridiques et administratives

Piece 3 Avis émis par les senvices instructeurs

Pigce 4 : Bilan de la concertation

Pigce 5 A : Résumé non technigue de Fétude d'impact

Piece 5 B : Etude dimpact

Pigce & : Evaluation des incidences sur les sites Natura 2000
Pigce 7 : Elude d'impact patrimonial

- Sous dossier || ; Déclaration d'Utilite Publigue (Pigces B 4 12).

- Sous dossier 1l : Autorisation de défrichement (Pigces 13 et 14),

;}Sws dossier IV : Mise en compatibilité des documents d'urbanisme (Piéces 154, B, C, D, E et
- 5ous dossier V : Parcellaire (Pigce 18)

- Sous dossier VI : Autorisation au titre de la Loi sur 'eau
Pidce 17 : Dossler de demande d'autorisation
Pigce 18 : Etude de danger.

A noter que le service n'a étudié que le dossler Loi sur Feau et I'élude de da i
d'enguéte publigue devra par ailleurs compornter I'avis du CTPBOH, roers. e dossier

dossier technigue de saisine du CTPRO

L’ani!:re n.z14:u9 du code de I'environnement, dans sa rédaction en vigueur & la date de dépft du
:mmh prévoit la salsine du CTPBOH sur les projets de fravaux concemant les digues de
La DDT du Loiret ainsi que la DREAL Centre-Val de Loire ot demandé au péfitonnai

t - pétitionnaire de
présenter un dassier qa saisine du CTPEOH complémentaire & Iétude da dangers, piéce 18 du
dossier d'enquéte publique. Ce dossier comporte cing paries :

* Une fiche synoptique intégrée en premiére partie du document général. Elle
repren:!_ I_es élémequ; demandés & savoir les données générales, les
caractéristiques principales de louwvrage existant et du praojet ainsi dque les
caractéristigues hydrologiques au droit du projet.

*  Un document général qui a pour chiet de décrire le pro
succinctement les résultats des études pﬁéqentées dans I"éh.?dejga ?jtan'{:erfgﬂm\;:
d'Orléans (systéme dendiguement général, données hydrologigues et
morphologiques) tout en détaillant la levée au droit de Fouvrage. Les impacts
induits par les travaux sont présentés synthétiquement a partir des données jssues
des documents techniques particuliers détaillés ci-dessous.

+ Un document particulier concernant les ouvrages actuels. Il
diagnqsﬂc du trongon de digee au droit du franchissement par Ig nwﬂﬁf \.rrgemeie
connaissances geotechniques de Fouvrage, analyse du risque karstique, reprise
des probabilités de défaillance de la digue calculées par le modéle CARDIGLIES
pour 'EDD du Val d'Oréans (surverse, érosion interne, glissement, éroskon
externe, soulévement), Ce modéle est ensuite acualisé avec jos analyses
fmlrm ;u:_lue n_anm_ga digue impactd. Les probabilités de risque sent
. Le linéaire i& mesure 70 i
T30 m ot 0 m (600 m en amont du franchissement

* Un document particulier présentant les travaux projetés. |l justiie les cholx
E:;hmqu:esuen ;onminn de l'objectif recherché de stabilité intrinséque de louviage

U maintien du niveau de sécurité. Les situations aprés-prajet s paré
la situation actuelle, SRS profet sent com e

* Un dossier annexe permettant de se reporter aux documents de base ayant
permis d'établir le dossier principal, e
Par aflleurs, deux dossiers complémentaires ont aussi &t transmis, e premier dossier ré
. ond aux
;ir_narguues lr1;|::||rr|-'|L.|l:IIE|':s parale SCS0H dans son avis de saisine du CTPBOH et e seuonF:I a paour
jectif de répondre aux demandes formulées par le CTRPBOH lors de la visite de terrai
Etude geéntechnigue complémentaire, 1 dontune

Les informations de 'EDD du Val d'Orléans ont été utilement reprises pour I'établissement de
différentes pigces. Plusieurs éwdes (dont Iétude geutechnlqﬂa du  Bureau d'éuﬁ:
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HYDROGEQTECHNIQUE ainsi gue divers documents produits par le Laboratoire de Bloisy ont
également été utilisées. Ces études ont &té fournies au service de contrile le 5 mai 2015 et jointes

au dosster transmis au CTPBOH.

2.3, Instruction du dossier :

Le service « Police de 'eaw » de la DDT du Loiret instruit la complétude du dossier de demande
d'autorisation « Loi sur 'eau », Il a recueilli I'avis du « service Loire, Risque, Transport = de la DDT
du Loiret en tant que gestionnaire de la digue. Le SCSOH de la DREAL Centre-Val de Loire a
ensuite été saisi pour instruction de 'EDD.

L'appui de la DREAL des Pays de la Loire, en tant gue pdle interrégional de contrile de la sécurité
des ouvrages hydrauligues a été demandé par la DREAL Centre-Val de Loire. La mission d'appui
technigue du CEREMA d'Autun a été sollicitée par la DREAL des Pays de la Loire dans ce cadre,
Le présent avis intégre les éléments transmis par I'appui technique national, ainsi que les éléments
contenus dans 'avis du CTPBEOH émis lors de sa séance du 29 septembre 2015.

is

[SME

5

BOOUrS & des orgs

Tout projet de medification substantielle de digue doit 8tre congu par un organisme agréé.

Les diférents dossiers ont été réalisés par un groupement de bureaux d'études comprenant ISL.
Ce dernier est agréé pour les études et diagnostics des digues et barrages au titre de "arrété du 13
juin 2014, L'obligation de recourir & un maitre d'ceuvre agréé, conformément awx dispositions des
aricles R.214-148 & 151 du code de I'environnement dans leur rédaction en vigueur a la date de
dépbt du dossier, pour la construction ow fa modification substantielle d'une digue, est donc

satistaite.

3. Parti d’aménagement retenu et justification

Le Consell Départemental du Loiret a décidé de réaliser une déviation routiére afin de désengorger
&t de sécuriser la traversée des bourgs de St-Denis-de-'Hotel et de Jargeau. Le projet prévoil |a
création d'une voie nouvelle entre la commune de Marcilly-en-Vilette et la commune de St-Denis-
de-I'Hotel. Le projet de voirie & 2x1 vole aura une longueur de 14,7 km et une largeur de 7 m avec
deux bandes de sécurité de 7 métres incluant une bande multifonctionnelle de 1,75 métres.

Un franchissement de la Loire et de la digue de protection du Val d'Orléans située en rive gauche
de la Loire sont prévus, D'aprés les éléments du dossier, ces deuy franchissements peuvent avoir

deux conséguences :
1- le poids de la chaussée et du trafic entraineront un tassement de la digue, En premiére
approsimation, un tassement de l'ordre de 22 cm de la digue a &8 évalug par le bureau
d'&tude, valeur semble-t-il sous-évaluée du fait de la méthode de caloul utilisée gui minimise
limportance du tassement mais aussi du fait de [a forte hétérogénéité des matériaux de la
digue.,
2- la réalisation d'un nouveau pont sur la Loire indult des remous hydrauligues au droit du
franchissement.
Le projet de franchissement a été congu pour que lmpact de Mouvrage lors d'une crue de retour de
500 ans (TS00) soit ke plus faible possible, Les contraintes suivantes ont été fixées par le maitre
d'ouvrage :
- Faugmentation de la ligne d'eau ne doit pas dépasser 1 cm au droit du déversoir de Jargeau
situé & environ 600 m en amont du pont ;
- la sous face du viaduc doit étre sitwée & 1 m au-dessus de la ligne d'eau en crue T500 simulée
par le modéle (+ 0,3 m diincertitude lié au caleul de la ligne deau)
- Il risgjuer de rupture de la digue ne doit pas ére augmenté au droit du projet.
Différentes solutions techniques ont été étudiées permettant de justifier 'aménagement retenu.

Dreux solutions de franchissement ont &té envisagées ;

Solution N°1 : Un arasement puls une reconsiruction de la digue ; la nouvelle struciure
ayant les caractéristigues mécaniques souhaitées & savoir une résistance suffisante & la

charge roulante supportée iria g ,
Identique  fa digue oo Far la vaoiriz ainsi qu'une résistance aux crues au moir
Solution N°2 ; Un renforcement d rance ' - )

de digue dinclusions rigides ([JiELr]:Bf:ﬂpst;l de la digue par intégration dans je corp

Ces deux salutions sont imparfaites et présentent des inconvénients :

La solution n*1 a comme principale incomnvénient u
. ne absence i
e oty s ST 13 S G e T S
 se igue doit étre réalisé coté Loi ' ’
irr?;ﬂser ur:lniI cc}::g;udr?;u:}enémrﬁedqﬁm. De plus, r‘hélséro;;:é;éjf ﬂsea::adrgﬁﬂ? :L: rﬁemguwgn;
rfaoﬁl ; C igue favorise les ments preféranti
voile d'étanchéité doit donc étre envisagé sur toute fa iﬁﬁglza rransgglr = S 6 G Uy

La solution n°2 présente comme inconvéni "

d - ; ! nvénient principal de déstructurs

e digue avec un risque d'augmentation de F'érosion interme en cas de e o localement ie corps
Etanchéité est aussi nécessaire. - Pour y pallier, un voile

L'anaiyse comparative des soluti ' "
N°2 pour deux raisons - ons d'aménagement a conduit le pétitionnaire & retenir la solution

- un maintien de la protection fige & la digue durant toute Ia phase de travau,

- un impact linéaire de la digue plus faj - )
limitdes & Ia lergous dg o pgehgnfgulg]:{fn effet, les interventions sur la digue sont

Le projet retenu consiste donc i renforcer | i

el il a4 digue par des pieux farés jusau’

roc ﬂ_m&; :jﬁ::urz dreiss ﬂeux. une géoglﬂle_et un matelas de répartition desjsu:qﬁur?su;lrﬁmp:émm:

an " mflf:érefm e; efforts par les pieux. Le dispositif est dimensionné de fagon & réduire

d‘imenwsinnnemem oy Els & des valeurs acceptables pour la voirie en surface, L

g o t nombre de pleux prend en compte deux contraintes Opposées : 1% un nm'ntu:
i annemmanmn p pour porter la voie et l@ matelas de répartition pennettani d'&viter tout

mm: i - d'eup matelas de répartition des efipris trop épais et 2° un entr i

viter la création d'écoulernants préférentiels entre les pieux e enire pleux

Le cholx technigue reteny est la mise en
place de 72 pieux de 35 cm de di

férgfmrdm umn sgh;.axe de 2,8 m. Une géogrille de 550 m* ainsi gu'une Tﬁﬁ: s:!n;nﬁla:: ::
o de plul_urmch Eugaur minimum serant installées entre la sommet de lz digue et la voirie
e mate bopanct 85 de 35 m de longueur sera fiche 4 une profondeur assurant sa slahrlrré
uhime o écwrl de se rapprocher du substratum  marmo-calcaire afin d'éviter
rideaumde ety EMENts SuUr e substratum et ainsi une augmentation du risque karstig u[.&

palplanches sera fiché & 4,25 m sous le pied de digue soit 8,2 m sous la créte de m:eué ¢

Pour rappel, e projet de franchisse —— -
" ent de la Loire a ét¢ dimensi i
e imensionné afi
:r :_5,5:: t:n:nseméﬁe ?tul meétre au-dessus de la ligne d'eau pour une crue 1[15310:e ng ?ﬁ:‘jitﬂ:m
verture ge 570 m nécessitant Fimplamtation de 5 pites pour assurer s stabiling

dans le fleuve. Le reste de | :
remblai, ouvrage sera réalisé en remblai dans la rone inondable, soit 480 m de

La e de Brge g‘uhﬂle o i
e ch de | uvrage de franct ISsement Ca.'wlee par la M ade WSPRO
{lgﬂﬁ} donne une aleur de 0cm au droit du anch d Loi
n ' . i ol ir iEsement de la Laire POUr une crue de N‘nme

JMJE P'I:FCN'EJ'JM.'.IHE N
Le modéle hydraulique HydraRiv version
LM10 développé par la socié i
%zbgu?uémue_ ded terrain (MNT) est utilisé paur s.-nﬁ'ﬁner la p:ﬁagﬁﬁémémm .
éaire de la Loire Moyenne. Le modéle permet de calculer les lignes d'esay deml-:

Loire au droit du Val d"Orldans :
- : i pour différentes périod
utifisées pour réaliser les EQD des différents vals dF:: JaUL:ifeﬁuﬁﬁ:; do crue. C2s doun el

Le MNT a été madifié de fagon & intégr s fi
- . f er les rembl j i
lignes d'eau au droit du val ont &té recalculées dansmlse I:z:?éulep[ahflefuaMI NSISSIES &6 G s

Résultars -
Le . . "
modéle prédit une augmentation de la ligne d'eau en amant immeédiat du projet qui varie entre 7

&t B om pour Fensemble des crues de frés
. " ] ! quance 50 4 500 ans, Méanmoin f
pas uniforme & lintérieur du kit majeur. En effet, les écoulements sont bluquéss' ;: Tw:ear:rﬂﬁsl’: :uis:
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de franchissement de la digue dans un coin d'eau et le remous hydraulique aneint ici au maximum

31 cm en crue cing-centennale.
La propagation du remous hydraulique sur la ligne d'eau modélisée prévoit une augmanta;ion
maximum de § cm au droit du pont de Jargeau et de 4 cm au niveau du déversair de Jargeau situé

en amont du pont.

Limpact de la ligne d'eau au droit du déversoir de Jargeau se traduit de deux fagons :
. une activation du déversoir fusible en avance par rapport & 'état actuel pour une crue cing-
centennale. Le volume déverseé dans le val d'Crléans augmente de 5 %.

- un début de surverse sur le déversoir fusible pour un débit plus faible : 7060 m'/s contre 7120
mifs en Fétal actuel, En conclusion, le déverseir entrerait en fonctionnement pour une période

de retour de 346 ans au lieu de 360 ans en I'état actuel.

Afin de compenser "augmentation de la ligne d'eau dans
de la Loire, le pétitionnaire a décidé de meftre en place un ouvrage de décharge au travers du
remblai routier. Une éude de dimensionnement a éte réalisée. Les résultats ont &té ulilisés afin de
déterminer les caractéristigues de louvrage de décharge. Les caractéristiques retenues sont fes
suivanies :
- puverture totale de 75 m avec trois travées de 25 m de large,
- deux piles d'une Jargeur de 3 m et d'une longueur de Bm,

- une culée sud située & 130 m de la créte de digue.

La création de l'ouvrage de décharge est accompagnée de plusieurs remblals/déblais
- remblalement du coin d’eau entre la digue et 'amont de la voirie, )
- remblaiement entre la digue et Faval de la voirie pour accompagner les écoulements &
l'aval de 'ouvrage de décharge, ]
- déblaiement & l'amont et & 'aval de l'ouvrage de décharge afin de créer un axe
d'écoulement au sein de louvrage en continuité avec l'axe d'écoulement existant

actuellernent en pied de digue.
Résultats du modéle hydrauligue :
h ligue HydraRiv a été modifié pour intégrer louvrage de décharge et les lignes
e o . t de diminuer fa

d'eau ont &té recalculées. Ainsi, la mise en place de Mouvrage de décharge perme
hauteur du remous hydraulique au niveau de la zone de franchissement de la digue de 31 4 15cm

pour une crue TS00.

En revanche, la ligne d'eau calculée en amont immiédiat de Fouvrage de franchissement de fa Lelre
pour l'ensemble des crues de fréguence 50 & 500 ans augmente légérement. La variation a été
calculée enfre 7 et 9 cm, au ligu de 7 & 8 cm sans ouvrage de décharge.
Le bureau d'éwde a calculé que, pour les périodes de retour supéieures 4 100 ans, fe débit
passant par Fouvrage de décharge représente environ 50% du débit circulant dans le champ
majeur rive gauche (hors it vif de la Loire) estimé avant travatix. Suite 4 la demande du senrlcg de
contréde, le Conseil Départemental a justifié cette valeur élevée par la configuration topographigue
du it majeur qui comporte un point haut au centre, et par le fait que le viaduc sur le lit vif de la Loire
est aussi & cheval sur le champ majeur rive gauche.
AU niveay de la zone de franchissement de la digue, il a été calculé une rehausse de la ligne d'eau
de 15 cm maximum pour une crue cing-centennale. La hauteur de submersion en I'état actue| est
estimée & 2,7 m environ. La réhausse est par conséquent relativernent faible par rapport ila
hauteur de submersion pour une crue T500. Cetle augmentation s'aftEnue en amonl. Au paint bas
de la digue, au niveau du lieu-dit du Clos Saint André (environ 500 m en amont du projet de pont),
la rehausse est estimée & 7 cm.
Concernant la propagation du remous hydraulique sur la ligne d'eau amont, il & été calculé pour
une cue cing-centennale, une augmentation de |a ligne d'eau de 4 cm au droit du pont de Jargeau
et inférieure & 1 em au droit du déversoir de Jargeau.
Au droit du déversoir de Jargeau, louvrage de décharge compense partiellement mais pas
totalement les impacts liés au pont sur la Laire ©
- Bn cas de crue cing-centennale, le volume déversé dans le val d'Oréans est estima a
88,1 millions de m*® au lleu de 88,4 milions sans ouvrage de décharge (84,8 millions en I'état

actuel);
614
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- ja début de la surverse sur le déversoir fusible commence pour une crue de période de retour
ﬁ:}m&m supérieure, 350 ans au liev de 346 ans sans ouvrage de décharge (360 en I'état

3.4. | fef sur ade

Lgl pmjetTa un double impact sur le risque de rupture de la digus:
- Il entraine une modification de la structure de la di section
eean 47 b gue sur la de passage de la volrie
- Il modifie la ligne deau en crue et donc la hauteur de charge sur la digue du fait du remous
provoqué par le pont.
Ces modifications de Faléa et de la structure de la digue vont impacter
= lerisque d'érosion interne lié aux inclusions rigides et & Faugmentation de la igne d'eau ;
» e r!sqtua de surverse, du fait de Maugmentation de la ligne deau ;
- lerisgue de glissement du fait de I'augmentation de la ligne d'eau et de la modification du
corps de digue |
+  la probabilité de soulévement hydraulique puis dérosion inteme du fait de l'augmentation
de ia ligne d'eau et donc de la charge cité Loire,

3.4.1 Probabilité o'érosion interne au droit du franchissement de fa digwe :

La modélisation du corps de digue a montré que la réalisation du rideau de palplanches permettait
de supprimer l'augmentation des risques d'érosion interne par rappart & la situation actuelle.

g.':.z Probahilité d'érosion fnterne du trongon de digue impactée lide 4 laugrmentsation de la ligne

au

L:a probabilité de défaillance des trongons de digues amont impactés par la réhausse de la ligne

E:In_eaé.l ;.-g :ﬂuc augmente pour les crues de retour 170 (de 0,01 & 0,1), 200 (de 0,1 & 0,3} et 500 ans
e 0, .

3.4.3 Probabilité de rupture par surverse

Celle-c reste inchangée jusqu'a la crue de retour 200 ans. En revanche, elle passe de la
probabilité trés forte (P = 0,8) & certaine (P = 1) pour la crue TS00. Néanmoins, le bureau d'étude
estime que cette incidence est nulle du fait gue 4 trongons de digue commencent & surverser dés
lors que le niveau de crue atleint la cote T200. Pour une crue T500, ces surverses aurafent pour
r.nnséquencg de capter une partie des débits de la Loire, Les lignes d'eau calculées pour une telle
crue au droit de de Fouvrage de franchissment de Jargeau ne prennent pas en compte cetie
répartition des débl!s. Dés lors, les lignes d'eau calculées, au droit du point bas de la digue
impactée par le projet, ne seraient vralsemblablement pas atteintes pour une crue T500, le val
etant a priori déf inondé. -

3.4.4 Probabilité de glissement :

* COté val : la probabilité de glissement augmente uniquement au niveau du rongen de digue le
plus proche de la voirie et uniguement pour la crue T200. Elle passe de 0,01 4 0,1.

N Cﬂlé Loire ; le risque de glissement cité Loire est légérement augmenté par le projet pour tous
les niveaux de crue mais sans modifier la classe de probabiiité.

2.4.5 Probabiiité de soulgvement hydravigue :
Le risque de snulémremaml existe quand une couche moins perméahble constitue les fondations de
la digue. Au vu des investigations géotechniques, cette situation se rencontre pour deux frongons

dans le secleur étudié. La probabilité de soulévement hydraulique est multiplié par 10 pour une
crue T170 et pour une crue T 200 dans les cas les plus défavorables. La probabilité maximale

calculé aprés-projet est de 0,3 au lieu de 0,1.

M4

3.4.6 Probabilité do'érosion exteme
Le risque d"érosion externe n'est quant & lui pas impacté par Faménagement car :

- 'analyse morphologique de Pétude du franchissement de la Loire a montré que |e risque de
déplacement du lit vers la digue suite & [a réalisation du pont est non significatif. Le lit mineur de
la Loire ne sera pas déplacé du fait du projet.

- Limplantation et le dimensionnement de l'ouvrage de décharge ont &té fixés afin de ne pas
avgmenter les vitesses d'écoulemant en pied de digue (l'ouvrage de décharge est & plus de 100
m en retrait du pied de [a digue). Les vitesses d'écoulement en pied de digue et donc le risque
d'affouillement ne seront pas augmentés.

3.5.1 i ! Il

En cas de surverse ou de bréche en amont du projet ou encore de déversement sur le déversoir
de Jargeau, les dcoulements & limdérieur de la zone protégde du Val d'Oréans se concentrent
selon un axe Est-Ouest. Le projet de woirie quant & lui prévoit la construction dun remblai
traversant le val selon un axe Nord-Sud réalisé de maniére discontinue, La hauteur du remblai
varie entre 0,45 m et 3,63 m (la hauteur est maximale au pied de la digue de Loire) avec une
valeur moyenne de 0,79 m. Les remblais impacteront de fait les éventuels écoulements & lintérieur
de la one protégée en cas de submersion du val.

3.5.1 Comparaison avec les scénarios de 'EDD Val d' Orléans :

Huit scénarios de submersion du val ont été éudiés dans FEDD du Val d'Orléans. La nouvelle
voirie n'impacte les conditions d'écoulements que si les entrées d'eau dans le val se réalisent &
l'amont de la voirie. Ainsi seuls 4 scénarios sonl concemés :

Scdnario 1 - rupture d'une ancienne bréche fragilisée par des arbres en pied de digue - commune

de Guilly,
Scénario 2- rupture d'un trongon fragilisé par la présence ponctuelle de canalisation & travers ia

|evée - commune de Sigloy,

Scénario 5 — rupure du fusible du déversoir de Jargeau,

Scénario & — bréche en aval du déversoir de Jargeau.

Pour chacun de ces scénarios, des profils d'écoulements ont été réalisés en intégrant la présence
de la nouvelle voirie selon la méme méthode gue celle utilisée dans 'EDD du val d'Orléans, Les

résultats ont ensuite &1é comparés aux résultats de 'EDD.
Ces résultats maontrent globalement pour 'ensemble des scénarnios que les remblais liés & la voire

pEUVEnt avoir les impacts suivants
- en amont, augmentation de la Bgne d'eau aw droit du projet (usgu'a 30 cm). Cette
aupmentation est mesurée jusqua 1,8 km en amont (< 1 em),
- en aval, augmentation de la vitesse d'écoulement (jusqu'a 0,37 mfs) mais aussi augmentation
de |la ligne d'eau liée & la concentration des écoulements du fait des remblais routiers. Cette
augmentation est mesurée jusqu'a 1 km & l'aval (< 1 cm).
Pour chagque scénario, le modéle a permis de déterminer le nombre de parcelles bities qui
subissent une augmentation de lewr aléa dinondation. Les parcelles ont été classées en 3
catégories : parcelles nouvellement inondables, parcelles subissant une augmentation mineure de
leur inondabilité {(+10 cm maximum), une augmentation forte (entre 10 et 25 cm) ou trés forte (enire
25 gt 50 cm). Par exemple, pour le scénario 2 (scénario pour lequel le nombre de parcelles béties
concernées par une augmentation de Faléa dinondation est le plus important), 17 parcelles bties
sont nouvellement inondabies, 53 subissent une augmentation mineure de leur inondabilité et 54
une augmentation forte,
En revanche, le modéle montre gue la dynamigue geénérale des écoulements n'est pas impactée
de maniére significative. Les enjeux ne sont pas inondés plus tht gu'en I'dtat actuel et la vilesse
ascendante de la hauteur de submersion est similaire.
En conclusion de cette partie, la voirle a un impact non négligeable sur laugmentation de la
hauteur d'eau des parceilles inondables, des vitesses d'écoulement et engendre une augmentation
prévisionnelle de la superficie des zones inendées par rapport & 'étar actuel. Néanmains, mis &
part les terrains nouvellement inondés (17 nouvelles parcelles pour le pire scénario), le bureau
d'étude estime gue la voirie au sein du val n'augmente pas la probabilité de submersion, car cette
probabilité serait uniguement lide & I'apparition de bréche ou de surverse, De plus, les niveaux de
criticité des scénarios restent identigues © les scénarios 1, 2 el 8 restent au niveau « risque
intolérable » et le 5 au niveau «risque préoccupant ou tolérable sous conditions =, Pour
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information, la gravité du scénario 8 qui se trouve Btre classée comme « catastrophigue » a &té
surclassée comme « désastreux» dans 'EDD du Val d'Oréans. Le niveau de criticité de ce
scénario y est qualifiée de « risque intolérable » et non pas de « risque préoccupant ou tolérabla
sous conditions » comme écrit dans le dossier d'autarisation loi sur I'eau du projet,

3.5.2 Scénario complémentaire :

Un scénario supplémentaire de formation de bréche en amont de l'ouvrage de franchissement
prévu a été modélisé du fail des fortes perturbations des écoulements liés aux ouvrages. Cette
hypothése est supposée pessimiste par le bureau d'étude, En efiet, les hauteurs de charge sur la
digue sont faibles (2,7 m pour ia crue de période de retour de 500 ans) comparativement 4 la
hauteur de charge sur le reste du val d'Orléans gui peut aller jusqu'a 5 m. La probabilité annuells
de rupture au droit du projet est estimée inférieure & 0,01 %.

Dans ce scénario, le débit de pointe meaximal déversé & été calculdé & 900 m¥s et le volume
de? ] ?o_millions de m. En utilisant la méme méthode que celle de 'EDD du Val d'Orléans, Ia
population mise en da::uger pour ce scénano est estimée & 3600 personnes (classe de gravité du
: . « catastrophique »). La probabilitt annuelle de rupture a &1é déterminége comme « s
improbabla ». Le risgue de rupture au drolt du projet est donc considéré d'aprés la grille de criticitg
comme « préoccupant ou tolérable sous condition ».

4. Avis de I'ATSOH

Le CEREMA, Direction Terrtoriale Centre-Est, en qualité dappui technigue sur la sécurité des
ouvrages hydrauligues (ATSOH) a été consulté sur Je dossier de déviation de Jargeau. Il reléve
dans son avis en date du 6 féwrier 2015 que le dossier a globalement atteint son chjectif, & savair
présenter assez lisiblement le projet. Les risques et les impacts liés aux travaux envisagés ant bien
@é pris en comple et étudiés. Les éudes montrent gue la probabilité annuelle de rupture au droit
du projet reste « rés improbable » comme en l'état actuel. Le CEREMA ne s'oppose pas & la
réalisation des travaux suivant les préconisations contenues dans le rapport. Néanmoins, deusx
remargues principales ont &é notées :

L - l'absence da certaines études qui ont permis de réaliser les différents dossiers, en particulier
les études géotechniques. Line analyse plus fine des méthodes et des résultals présentés n'a par
conséquent pas pu &ire réalisée.

2 - concernant le cholx technigue de franchissement de la digue retenu, & savoir des inclusions
rigides et un volle d'étanchéité, le CEREMA s'interroge sur sa justification globale. En effet, le
modele utilisé améne A envisager des tassemenis maximaux de 10 cm en créte de digue. Une
Glude de risgue lige a ce tassement de 10 ¢m ne semble pas avolr & réalisée avant de choisir la
soluticn des pleux forés. En effet, la probabilité de surverse liée & ce tassement pourrait n'étre
augmentée sur ce trongon de digue que pour des périodes de crue de retour de 500 et 1000 ans
dans un secleur qui aurait déjé surversé & ce niveau de crue. Le projet étant une infrastructure
routiére en remblai et non un ouvrage de génie civil pouvant accepter certaines déformations, une
anticipation de ces tassements en rehaussant de 10 ou 20 cm la hawleur des remblais finawx
pourrait aussi s'avérer une solution judicieuse. En outre, cette solution permetirait de ne pas
augmenier les risques d'érasion interme et par conséquent la mise en place d'un voile &tanche.

Dautres observations plus techniques sont reprises cl-dessous ;

- Des investigations particuligres ont été réalisées afin d'affiner les caractéristiques de
Fouvrage au droit du projet, Des sondages en pied de digue notamment des forages avec
essals pressiométriques avraient été intéressants afin d'évaluer les tassements engendrés
par lappon des remblais d'épaulement. Toutefois, compte tenu de la nature du projet et du
finéaire &rudié, la campagne de reconnaissance est jugée suffisante.

+  Lanalyse du risque karstique a été étudiée au droit du projet. La méthode retenue pour
son évaluation est une méthode géophysique (méthode du panneau électrique). Il nest
pas précisé si le modéle a é1é recalé avec les sondages réalisés, Dans le cas contraire, les
appeliations des sols mis en avant sur les profils sont & prendre avec du recul, D'autre
part, il aurait été iméressant d'exploiter un peu plus les profils réalisés, natamment pour
commenter quelques anomalies présentes en surface ou sub-surface montrant des
passages plus hétérogénes des matérialx de la digue,

Les tableaux 3 et 4 (p.14 du document particulier concemant les ouvrages existants)
regroupent les différentes valeurs retenues pour les caractéristiques de la digue. Dans
l'ensemble, ies valeurs retenues sont proches ou égales & la valeur la plus faible retenue
dans I'EDD du Val d"Orléans, ce qui est sécuriiaire, En ce qui conceme les caractéristigues
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mécaniques des sols (valeurs de cohésion et d'angle de frottement), certaines \ra}:_'urs
retenues par la suite semblent &tre plutdt optimistes, Il est donc important d'gtre prudent
dans [es résultats présentés notamment en terme de calculs de stabilité (cf. point suivant).

= Les caleuls du risque de glissement donnent des valeurs de facteurs de sécurité trés
élevées, supérieures 4 2, A coréler avec les valeurs élevées retenues pour les paramétres
de sois. Le facteur de sécurité attendu pouvant étre plus faible, les valeurs des
caractéristiques de sols plus faibles permettraient toujours de vérifier que la stabilité est
assurée.

«  Concernant les pieux, le CEREMA recommande de réaliser des sondages destructifs sous
la pointa des pieux afin de vérifier l'absence de vide, Un prix pour ces sondages destructifs
devrait &tre prévu dans |e devis estimatif,

+  Le module pressiométrigue minimal pris en compte dans e calcul de tassement (0,6 MPa)
est trés faible. Il ne correspond qu'da un seul essai gui, en outre, & pu &ire mal réalisé, En
terme de représentativité, une approche par la moyenne serait plus acceptable. De plus, la
moyenne calculée semble assez faible. Elle pourrait étre aussi estimée & environ 4 MPa.
En outrs, les sondages wtilisés ont éié réalisés en dehors de la zone impactée par la mise
en place des remblais. Le calcul de tassement avec un module globale de 0,6MPa mest
pas du tout représentatif des sols en place et pessimiste, La valeur de 6 cm calculée parait
plus raisonnable vis-d-vis des sols en place. Le calcul PLAXIS est plus représentatif et doit
permetire de justifier la réalisation des inclusions rgides. Dans ce cas, Papproche

analytique apporte peu de chose.

5. Awvis du service
La DREAL, en gualité de SCSOH formule les remargues suivantes

5,1, Niveau de protection apparent et niveau de sireps ;

Les analyses géotechnigues locales de la digue au droit du franchissement ont permis d'actualiser
les calculs de stabilitd du trongon de digue impacté par les travaux, par rapport & coux
précédemment réalisés dans I'EDD du Val d'Orléans. Les probabilités de rupture par érosion
interne et par glissement onl éé revues a la hausse du fait d'une perméabilité interne plus
importante réwélée par les sondages géotechnigues & l'occasion du projet. Le secteur étudié ne
présente pas en 'état actuel de rsgue significatif de rupture par rapport & d'aulres secteurs mis en
avant dans Métude de dangers du val d'Ordéans. En revanche, la situation aprés-travaux, malgré
les mesures compensatoires prévues (ouvrage de décharge), éléve gérement le risque de
fupture & lamont du projet du fait d'une augmeantation du risque d'érosion interne et de glissement
dés la crue de période de retour de 170 ans liée & lslévation de la ligne d'eau, Néanmoins, le
bureau détude estime que la probabilité annuelle de rupture (usqu'a la crue de période de retour
de 200 ans) au droit du projet est inférieure & 0,019 (classe « trés improbable »). Cela signifie que
le niveau de slireté de la levée impactée par les fravaux reste supérieur & 200 ans sur le linéaire
Studié.

Le niveau de protection apparent guant & lui est lié & la surverse au point le plus bas du trongen de
digue impacté par 'augmentation de la ligne d'eaw. A parir de la crue T500, des déversements
sont observés sur le point bas situé environ 500 m en amont de la zone de confortement de la
digue. Le niveau de protection apparent du trongeon est donc légérement inférieur & 500 ans et
supérieur a une crue de retour de 200 ans.

Drautre part, le risgue de repture au droit du projet est qualifié de risgue « préoccupant = ou
« tolérable sous conditions » alors que 6 des 8 scénarios dinendation de M'Stude de dangers du val
d'Orléans présentent un risque qualifié « d'intolérable =,

En conclusion, le niveau de sireté et le niveau de protection apparent du trangon impacté par la
route sont supérieurs aprés travaux & une crue de période de retour de 200 ans. Ces niveaux sont
localement supérieurs au niveau de slreté global du Val d'Orléans qui est une crue de période de
retour de 70 ans et au niveau de protection apparente qui st une crue de pénode de retour de 200
ans. il n'est par conséquent pas proposé de mesures de réduction du risgue sur ce trongon de
digue qui n'apparait pas prioritaire comparativement au reste de la levée d'Orléans.

Par ailleurs, les compléments apportés par le péttionnaire permettent de justifier I'absence
d'impact sur le niveau de slreté pour une crue T70 comespondant au niveau actuel. En efiet, le
troncon étudié N'est pas concemné par le risque de rupture par surverse, par souldvement ou par
érosion externe pour ce type de crue. Les réductions du facteur de sécurité pour le risque de
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rupture par glisserment ef du coefficient de Bligh pour le risgue de ruplure par érosicn infeme pe
sont pas suffisantes pour changer de classe de risque.

Le risque d"enjbacres est également abordé succinctement par le pétitionnaire. Celui-ci indigt
que, comparativement aux ponts en amont et en aval du projet, le pont projeté posséde ur
emprise faible, de grandes travées et un tirant d'ar important. Le risque au droit de ce pont res
donc limité,

Par ailleurs, s'agissant des conditions de réalisation des travaux de remblaiement en it majeu
bien gue cela ne conceme pas directement la sécurité de la digue, il conviendra de s'assurer qu
les prescripions habituelles concemant de tels ouvrages, et en particufier les mesure
compensatoires nécessaires au regard de I'expansion des crues seront bien respecifies.

5.2 Bstion ef

Apréés travaux, le secteur éudié ne présentera pas de risque significatif vis-3-vis du reste de
levée d'Orléans. Il west pas préconisé de mesures complémentaires & celles inscrites dans "Study
de dangers du Val d'Oriéans, Ces mesures comprennent le maintien ou Famélioration des
procédures de surveillance, d'entretien et de gestion do l'usage des digues.

Méanmains, la réalisation de la voirie induit Mévolution des régles de surveillance pour prendre er
compte le nouvel cuvrage ef la présence de deux gestionnaires : la DDT pour la digue, le Consel
Général pour la voirie,

II'est prévu qu'une convention entre la DDT 45 et le Conseil Départemental du Loiret soit signée
pour la surveflance superposée de la digue au droit du franchissement par la future voie. Le
gestionnaire de la digue devra mettre en place une procédure d'échange dinformation avec le
gestionnaire de la voirle afin de profiter de la double surveillance qui sera mise en place.

Au droit du projet, les désordres éventuels suivants devroni &tre releveés -
- tassements de la digue et répercussion sur la voirie {déformation/fissuration de la chaussée),
- venues d'eau non claires en pied de remblai,
- manifestation sur la chaussée des éventuels effets des contraintes locales associfies aux
inclusions rigides et au rideau de palplanche.

Les dispositions suivantes devront étre mises en place :
- une surveillance approfondie dés que le débit de la Loire atteint 4200 ms (mise en eau du
pied de digue et de Mouvrage de décharge du pont),
;‘ il;:l: formation des agents du gestionnaire & la problématique d'entretien et de surveillance de
- un systéme d'échange d'information entre les deux gestionnaires,

De plus, la vole d'entretien actuelle sur la digue ne pourra pas &tre maintenue, 'acces se fera &

travers 'ouvrage de décharge situé & proximilé et passant sous la nouvelle voirie. Ce trajet sera
commun avec celu du public,

Des gue les surveillances en crue sont activées, la surveiliance de la digue doit pouvoir étre menée

sans devoir descendre de Pouvrage. Il est donc prévu un raccordement de la levée 4 la future

unmal{muramentée par des barrigres anti-infraction) gui permettra la continuité de litinéraire de

surveillance.

tEerrﬁn, la nouvelle voirie pourra étre intégrée dans le dispositif d'évacuation du Val d'Orléans en cas
cie.

L'ensemble de ces nouveaux éléments devront &lre intégrés dans les consignes écrites de sécurité

du systaéme d'endiguement du Val 'Orléans,

Les préconisations de M'étude de dangers du Val d'Orléans sont dgalement & rappeler :

- maintenir le dispositif d'évacuation du Val d'Orléans en cas de crue importante de la Laire {le
plan pourra &tre modifié du fait que le nouveau pont sur la Loire est une voie passible
d'évacuation des riverains, notamment sur le secteur de Darvoy),

- réaliser un PCS sur chacune des 18 communes incluses dans le Val d'Oriéans,

&rmm les PPRi sur le périmétre du Val d'Orléans & la lumigre de résultats de Métude de
angers,
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- réyisar dventuellement le Réglement d'information sur les Crues (RIC) du fait des résultats de
'éude de dangers.

Le risque karstigue est important sur le secteur. Le CEREMA ainsi que I'étude géotechnigue
préconisent le sulvi des paramétres de forage des pleux ainsi gue la réalisation de sondages
destructifs sous la base des pieux afin de détecter toute anomalie et de vérifier 'absence de vide.
La DREAL partage ces avis. Durant la phase de travaux et lors des contriles dinspection de la
digue (notamment durant le battage des palplanches) I'évolution des sols & proximité de la digue
{apparition de fissures, affalssement, fontis) devra Btre particuligrenent suivi afin de reconnaitre le
toit du substratum et d'observer tout éventuel développement de cavité karstique, La procédure de
suivi et de traitement éventuel des cavilés devra 8tre transmise au service de contrdle avant le
début des travaux.

L'étude de dangers du Val d'Oriéans préconise des actions d'amélioration de la connaissance de
Ialéa naturel vis-3-vis du risque d'effondrement karstique des owvrages et de leurs fondations.
Cetle recommandation, déja reprise dans le cadre de linstruction de 'EDD du Val d'Orléans,
concemne donc particuligrement ce secteur.

5.4, Etudes complémentaires ;
Différentas études (dont I'étude géotechnigue du Bureau d'étude HYDROGEOTECHNIQUE ainsi
que divers docurnents produits par le Laboratoire de Blois) ont été utilisées pour établic les
différentes pigdces du présent dossier. Le dossier fournl au service de contréle ne comprenait pas
les annexes avee les Sludes géotechnigues utilistes, Les différentes pigces ont &té adressées au
service de contrBle le 5 mai 2015 et jointes au dossier transmis au CTPBOH,

6. Avis du CTPBOH

Le projel de déviation routigre et de franchissement de la Loire et de la levée d'Orléans a &té
spumis & I'avis du CTPBOH, conformément & l'article R, 214-119 du code de l'environnament dans
sa rédaction en vigueur & la date de dépdt du dossier. Cet avis sera joint au dossier d'enguéle
publigue. Dans son rapport du 2 awril 2015, rédigé en vue de saisir le CTPBOH, le service de
contrile souhaitait interroger e comité ou attirer son aftention sur les points suivants :

1. Cencernant la solution de franchissement de la digue retenu, FATSOH demande si
I'utilisation des pieux forés est globalement justifiée au regard des enjeux comparativernent
& une réhausse de guelgues décimétres de la digue. Le service souhaitait savoir si fe
CTPBOH partagesit ce point de vue et si, le cas échéant, une demande d'analyse de cette
technique alternative de franchissement de la levée paraissait recommandée au vu des
avantages atendus (techniques et Economigues),

2. Le bureau d'sude eslime que malgné une augmentation de probabilité de rupture par
&rosion interne ou par glissement de la digue au niveau de la zone impactée par le projet,
la classe de probabilité de rupure annuelle reste inchangée et inférieure a 0,01 % au
meins jusqu'd la crue T200 sur ce secteur, Le service souhailait connafire l'avis du
CTPBOH sur la validité de ces calculs ainsi gue sur 'acceptabilité de cette lecture
proposée par e bureau d'étude.

3. Au vu des impacts potentiels du remblal routier au sein de la zone protégeée sur les
parcelles bities an cas dinondation du val, le service de contrble envisagealt de demander
au pétiionnaire d'étudier la mise en ceuvie de mesures compensatoires (par exemple,
comme des ouvrages de décharge au sein du remblai). Le service souhaitait oblenir Mavis
du CTPEOH sur cette demande au regard de l'acceptabilité cu non de l'augmentation
potentielie des surfaces inondables et des hauteurs deau dans la zone protégée décrite
dans l'éwide.

Lors de sa séance du 20 septembre 2015, le CTPBOH a émis un avis favorable au projet de
medification substantielle de la digus au droit du projet routier de la RD 921. || formule par ailleurs
les demandes suivantes |

« le maitre d'ouvrage doit veller & ce que l'organisme agréé gui sera en charge de la
maltrise d'oeuvre des travaux, en conformité avec les dispositions de larticle R.214-120 du
code de lenviconnement, justifie, préalablement au début de ces travaux, d'avoir
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compléternent intégré dans les conditions d'exécution du chantier les disposiions
rechniques du projet ;

» les enregistrements de forage lors de la réalisation des pleux devront éire suivis de
maniére rapprocheée et rapidement interprétés en vue de reconnaitre le tolt du substratum
et d'apprécier le risque karstigue au droit du passape routier et de e traiter sl nécessaire,

La prise en compte de ces demandes sera justifide auprés du service de contriile.

Il recommande également ;
© fue la conduite & tenir en cas de détection de vide karstique lors du forage des piewx soit
définie préatablemeant aus travaux
»  que la surface d'assise de la géogrille ou d'un éventuel géosynthétique soit aussi régulidne
fque possible ;

*  gue le projet prévole un dispositit assurant la séparation entre le matelas de répartition
granulaire pravy sous la chaussée et les matériaux fins de la digue et du rembiai routier.

Enfin, il attire 'attention sur ;

+  Fintérét que présenterait une synthése de l'ensemble des données de reconnaissance
geclogique et géotechnigue, et éventueliement une reconnaissance sismigue avant de
réaliser les pieux ;

Fimportance pour |2 projet routier de la géogrille et en particulier sur sa résistance 4 la
fraction ;

« d'une maniére générale, la nécessité d'une mise en ceuvre soignée, limportance du
respect des spécifications des matériaux, de la géogrille en particulier, et le caractére
impératif d'un contrile attentif,

7. Conclusions
L'analyse des différentes piéces du dossier effectuée par le service en charge du contrdle de la
sécurité des ouvrages hydrauligues de la DREAL &t par la direction territoriale Centre-Est du
CEREMA permel de conclure sur le caractére complet du dossier,
Sur la base de son avis en date du 2 awrl 2015, le service de contrdle a demandd des
compléments de la part du pétitionnaire sur les points sufvanis ;

1. éudier la mise en place d'ouvrages de décharge au sein du remblai routier dont

limplantation est prévue dans la zone protégée, permettant de proposer des mesures
compensatoires a 'augmentation de linondabilité dans le val ;

2. expliciter et justiier l'absence dimpact sur le niveau de sOrelé pour une crue T70
comrespondant au niveau actuel ;

3. lever les incohérences rencontrées dans les différents documents ;
décrire de maniére plus détallée l'impact éventuel dembicles dans Fouvrage de
décharge ;

5. apporter la démonstration que le remplissage du val sera suffisant et assez rapide pour
justifier que le risque de rupture par surverse est négligeable au droit de la digue impactée
par le projet (équilibrage des charges hydrauligues de part et d'autre de l'owvrage).

G. Justifier les calculs ayant permis d'établir gue le débit passant par Mouvrage de décharge

représente environ 50% du débit circulant dans 'ensemble du champ majeur (hors fit vif de
la Loire) estimé avant travaux pour les crues égales ou supdreures 4 T100.

T, fournir au SCSOH lFensemble des études et des annexes qui ont permis de déterminer les
résultats présentés dans les différentes pidces du dossier (& savoir le dossier Loi sur I'eau,
I'EDD ainsi que les dossiers de saisine du CTBOH).

Les éléments fournis au service de conlrfle en mal 2015 ainsi que le dossier complémentaire joint
au dossier transmis au CTPBOH permettent de répondre & ces demandes.

Ainsi compte-tenu, des réponses apportées par le pétitionnaire et de l'avis favorable du CTPBOH
accompagné de demandes, de recommandations et de points d'attention, le service de conirdle
propose dintégrer & l'armété d'autorisation que la DDT sera amenée & établir, le cas échéant, les
prescriptions relatives & la sécuritd suivantas :

Conformément & l'article R-214-120 du code de lenvironnement, les fravaux devront.&tra
réalisés sous la mafrise d'oouvre dun oIganisme agréé au titre de la séourité (liste fivée
par l'arrété ministériel du 13 aolt 2015 portant agrément d'organismes intervenant pour la
sécurité des ouvrages hydrauliques),

Les travaux devront Btre réalisés conformément aux dosslers et plans déposés par le
pétitionnaine.

AU mains 15 jours avant le début des travaux, e pétitionnaire devra transmettre au préfet
(DOT et DREAL) les éléments subvants :

o |es plannings détaillés de réalisation des travaux impactant la digue,

o les dléments permettant de justifier que lorganisme agréé qui sera en charge de la

mairise d'reuvre des travaux, en conformité avec les dispositions de article R.214-

120 du code de lemvironnement, a complétement intégré dans les conditions

d'exécution du chantier les dispositions technigues du projet,

la procédure mise en place pour assurer le suivi de manigére rapprochée et

l'interprétation rapide des enregistrements de forage lors de la réalisation des pieux en

vue de reconnalire le toit du substratum et d'apprécier le risque karstique au droit du

passage routier

o la procédure mise en place pour l@ traltement des vides karstigues détectés lors du
forage des pleux, le cas échéant,

Durant la phase travaux, le gestionnaire de la digue devra informer le préfet (DOT et

DREAL) de toute modification par rapport aux dossiers déposés, rendue nécessaire en

cours de chantier. Cette information devra &tre accompagnée dune notice descriptive des

modifications envisagsées et de notes de calcul justifiant de labsence dimpact

supplémentaire sur la sécurité de Mouvrage.

Le gestionnaire de la digue devra déclarer tout événement important pour la sireté

hydraulique (EISH) lié aux travau, conformément a Farrété ministériel du 21 mai 2010,

Un dassier de récolemeant détaillé devra &tre réalisé. Une copie du dossier de récolement
complet devra étre versée au dossier de Fouvrage tenu par le gestionnaire de digue, et
une synthése devra Btre transmise au préfet (DDT et DREAL).

Le chef du service emvironnement
industriel et risgues
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4. AVIS DU COMITE TECHNIQUE PERMANENT DES

BARRAGES ET DES OUVRAGES HYDRAULIQUES

’ E
Ty anll

Libered + Bgalind » Frasren

REPURLIQUE FRANCAISE

MINISTERE DE L'ECOLOGIE, DU DEVELOPPEMENT DURAELE
ET DE L'ENERGIE

COMITE TECHNIQUE PERMANENT
DES BARRAGES ET DES OUVRAGES HYDRAULIQUES

CONFORTEMENT DE LA DIGUE DE LA LOIRE A
Séance n® 342 du 19 septembre 2015 JARGEAU
Affaire n° 668
Dossier de modification substantielle

AVIS DU COMITE

LE COMITE TECHNIQUE PERMANENT DES BARRAGES ET DES OUVRAGES HYDRAULIQUES

Saisi le 22 avril 2015 par la Ministre de I'écologie, du deéveloppement durable et de I"énergie d’une
demande d’avis sur les travaux de confortement de la digue de la Loire 4 Jargeau (département du
Loiret) envisagés par le Conseil Général du Loiret, maitre d'ouvrage, dans le cadre du projet de
déviation de la RD 921 ;

Vu le dossier daté de septembre 2014, regu le ler Juin 2015, établi par le groupement démde et
dAMO SOMIVAL ISL Ingénierie ;
Aprés avoir visité le site le 23 juin 2015 :

Aprés avoir délibéré le 20 septembre 2015 sur le rapport du 9 septembre 2015 de Monsieur Gérard
Degoutte, le maitre d*ouvrage du projet, celui de la digue et le maitre d’ceuvre entendus ;

Considérant que le dossier de modification localisée de la digue résulte dun projet de déviation

routiére de la RD 921, assurant le désenclavement de Jargeay par I'Ouest griice & un nouvean pont
sur la Loire ;

Cﬁﬂsidif:rmt le rapport complémentaire d'ISL daté de juillet 2015 et regu le 9 aoit, incorporant en
particulier les résultats de sondages complémentaires pour mieux apprécier le risque karstique :

Considérant que l'action sur la digue consiste & la conserver en V'état et & ¥ inclure une série de

pieux forés en béton sous 'emprise de la future rowte et 4 battre un rideau de palplanches & ce
nivean |

C_onsidémnt que le dossier montre que les modifications structurelles prévues permettent d'assurer
limplantation de louvrage routier sans dégrader la sécurité du trongon de digue concerné ;

Vu I'étude de dangers établie dans le cadre de ce projet et vu I'étude de dangers du val d'Orléans
ctablie par la DREAL en 2012 ;

Cnnsidéram't quiil est indispensable en ce qui concerne les répercussions du projet sur les lignes
d'eaw, de raisonner 4 I'échelle du val d'Orléans, considérant en particulier que dans 'état acthael du
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systéme d'endiguement, le trongon de digue situé & 'amont immeédiat du projet n'est pas le premier
a déverser en cas de trés forte crue de la Loire ;

Considérant que I'avis du Comité est requis sur les modifications de la digue, et non sur les
modifications des conditions d'écoulement des crues liées aux aménagements routiers prévus ;

EMET UN AVIS FAVORABLE au projet de modification substantielle de la digue au droit du
projet routier de 1a RD 921,

Demande ;

~ que le maitre d’ouvrage veille & ce que 'organisme agréé qui sera en charge de la maftrise
d'oeuvre des travaux, en conformité avee les dispositions de [article R.214-120 du cade de
Ienvironnement, justifie, préalablement au début de ces travaux, d’aveir complétement
intégre dans les conditions d’exéeution du chantier les dispositions techniques du projet ;

~ que les enregistrements de forage lors de la réalisation des pieux soient suivis de maniére
rapprochée et rapidement interprétés en vue de reconnmaitre le toit du substratum et
d'apprécier le risque karstique au droit du passage routier et de le traiter si nécessaire,

La prise en compte de ces demandes sera justifiée avprés du service de contrile.

Becommande :

— que la conduite 4 tenir en cas de détection de vide karstique lors du forage des pieux soit
définie préalablement aux travaux

— que la surface d'assise de la géogrille ou d'un éventuel géosynthétique soit aussi réguliére
que possible ;

— que le projet prévoie un dispositif assurant la séparation entre le matelas de répartition
granulaire prevu sous la chanssée et les matériaux fins de la digue et du remblai routier.

Attire ’attention sur :

- lintérét que présenterait une synthése de Pensemble des données de reconnaissance
geologique et géotechnique, et évenluellement une reconnaissance sismique avant de
réaliser les pienx |

- limportance pour le projet routier de la péogrille et en particulier sur sa résistance 4 la
traction |

- d’une maniére géncrale, la nécessité d'une mise en ceuvre soignée, I'importance du respect
des spécifications des matériaux, de la géogrille en particulier, et le caractére impératif d’un
contrile attentif.

Le Président du Comite,

P

-

e et e et e e

* Philippe CRUCHON

15/31



HV,

5. AVIS DES COMMISSIONS LOCALES DE L'EAU

) Né?)pg de Bea;ace e —

Pithiviers, le 26 février 2015

Monsieur le Préfet du Loiret

Direction Départementale des Territoires
Service Eau Environnement et Forét
Cité Coligny

131, rue du Faubourg Bannier

45000 ORLEANS CEDEX

Affaire suivie par Bénédicte HOUGRON

N/REF : MB/SDR/34/2015
Objet: Avis de la CLE du SAGE Nappe de Beauce sur le dossier de demande
d’autorisation relative aux travaux d’aménagement de la déviation de la RD921 entre

Jargeau et Saint Denis de I’'Hotel

Monsieur le Préfet,

Par courrier du 15 janvier 2015, vous sollicitez I'avis de la Commission Locale de I'Eau
(CLE) du SAGE de la Nappe de Beauce sur la demande d'autorisation, déposée par le
Conseil Général du Loiret, en vue d’obtenir l'autorisation de réaliser les travaux
d’aménagement de la déviation de la RD921 entre Jargeau et Saint Denis de |’'Hotel.

Je vous informe que, aprés examen du dossier de demande d’autorisation au titre de la
loi sur I'eau, la CLE, par l'intermédiaire de son Bureau, émet un avis favorable sur ce

dossier.

3

Je vous prie de croire, Monsieur le Préfet, a l'assurance de mes salutations trés
distinguées.

e

Monique BEVIERE
Présidente de la CLE
du SAGE Nappe de Beauce

Syndicat du Pays Beauce Gdtinais en Pithiverais - 48 bis, Faubourg d'Orléans - 45300 PITHIVIERS

Cellule d'animation du SAGE de la Nappe de Beauce
Tél. : 02 38 30 82 59 © Fax : 02 38 30 72 87 » E-mail ; sagebeauce@orange-business.fr

.;— SYMCHOWICZ | WEISSBERG f& ASSOCIES | AVOCATS
Ingénierie J bU

JAGE

Ve DRuy Loiree

Odéans. {7 DEC. 2015

MRl : 125F01YCE

Dossier suivi par | Carine BIOT
carme, olidepth-loire. fr

02 46 47 02 05

Objet : Transmission de l'avis de la Commission Locale o I'Eau Sorteptojet présenté par le
Consell déparlemental en vue des travaux d'aménagement de la déviation de fa RDS21
entre Jargeat el Saim-Denis-de-IHbted

Madame la Directrice Départementale,

Vous avez sollicité I'avis de la Commission Locale de 'Eau au titre de l'aricle R214-10 du
Code de 'Environnement sur le projet présenté par le Conseil Départemental

L? projet a éle présents par le pétitionnaire lors de la Commission Locale de 'Eau du 15
decembre 2015 Aprés en avoir débatfu, les membres de la CLE ont rendu um avis
favorable sur ce projet (Une voix contre, une abstention, 31 voix pour)

Je vous prie dagréer, Madame la Directrice Départementale, l'expression de ma
considération distinguée.

CLE
du s huy - Loiret

SAGE Vai Dhuy Lokret — www.sage-val-dhiiv-laiset & — fax : 09 70 65 01 06

Etabliszement public Ledre — 2 CQuai du Fort Alleaume - £5 55708 — 45057 ORLEANS CEDEX
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6. AVIS DU DOMAINE PUBLIC FLUVIAL

SOMIVAL

v
E l

Libwrtd « Bgaltté » Fraternité

REPUBLIQUE FRANGAISE
PREFET DU LOIRET

Direction départementale des termitoires

Service Loire, risques, transports Monsieur le chef du service LOil'C, risques,

AFFAIRE SUIVIE PAR : TrErrY VOILLOT transports
TELEPHONE 0238 524783

COURRIEL thierry.voillot@loiret.gouv. fr a

Boite FONCTIONNELLE © ddt-sirt-loire@loiret.gouv.fr

REFERENCE TV /20157059

Monsieur le chef du service eau, environnement
et forét

Oreéans, LE 18 Fivrier 2015

Par courrier en date du 15 janvier 2015, vous avez sollicité mon avis au titre de I’article
R.214-10 du code de I’environnement sur les travaux d’aménagement de la déviation de 1a RD 921,
entre Jargeau et Saint-Denis-de-1"Hatel.

Occupation du domaine public fluvial :

Le dossier a présenté un projet de convention de superposition d’affectation qui a pris en compte les
remarques émises lors de 1’instruction.

3

Etude de dangers de la digue de Loire :

L’étude de dangers présentée a démontré que les travaux n’auront pas d’incidence sur le niveau de
sireté de la digue de Loire. En effet, les résultats ont été affinés au niveau du trongon de digue
franchi. Le niveau de streté de cette zone a été évalué 4 Q200 et comparé au niveau retenu a

1’échelle du val (Q70).

Conclusion :

Le gestionnaire émet un avis favorable aux travaux d’aménagement de la la déviation de la RD 921.

2 181, rue de Bourgogne 45042 ORLEANS CEDEX @ Standard : 0821.80.30.45 - Télécopie : 02.38.52.47.81
> Bureaux : Cité Coligny 131, rue du faubourg Bannier 45000 ORLEANS

m \\' RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I’Hotel

Piéce 3 : Avis émis par les services instructeurs
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/. AVIS DE L’AGENCE REGIONALE DE SANTE

g r . ’

@ 2 Agence Régionale de Santé\
Centre-Val de Loire

- Délégation territoriale du Loiret Préfecture du Loiret
) Direction des collectivités locales et de 'aménagement
Service émettour : A Pattention de madame Thomas

DT45 —Péle Santé Publique et Environnementale
— & 181 rue de Bourgogne

- Affaire suivie par : Vincent MICHEL 45042 ORLEANS cedex 1
Courriel ; Vincent MICHEL@ars.sante.fr

JR— Téléphone : 02.38.77.31.43
Télécopie : 0238 77 47 85

B Date: (9 MARS 2015

Objet : Projet de déviation de la RD 921 et de création d'un pont entre Jargeau et Saint Denis de I'Hétel

Par courrier du 4 novembre 2014, vous sollicitez mon avis au sujet de la demande citée en
objet.

Le dossier présenté prévoit notamment une récupération par fossés étanches des eaux de
voirie dans tous les secteurs traversant un périmétre de protection de captage d’eau potable.
Les eaux ainsi récupérées sont dirigées vers des bassins multifonctions qui permettent de
prévenir autant les pollutions chroniques qu'accidentelles.

Je vous informe que j’émets un avis favorable sur ce projet sous la réserve suivante :
» les procédures d'intervention en cas de pollution devront permetire de fermer le
clapet situé dans I'ouvrage de sortie des bassins multifonctions (tel que décrit dans la
figure 99 du dossier « Loi sur I'eau ») dans un délai inférieur a 1 heure

délégué territorial
Le respQnsable du pole SP

N\
Jean COLY

Copie : DDT (SEEF)

—— ARS du Centre — Délégation territoriale du Loiret
o Cité Coligny — 131 rue du faubourg Bannier — BP 74409 — 45044 Orléans Cedex 1
Standard : 02 38 77 3232/ Fax: 02 38 77 47 85

Piéce 3 : Avis émis par les services instructeurs
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8. COMPTE RENDU DE LA REUNION DE MISE EN
COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISMES

RifFraL i FLisCAEs
PREFET DU LOIRET

Préfecture
Diirection des collectivieds
locales et de 1'sménagement

Burcan de I'nménagsment
o1 de Purbanisme

e s Y Tioeass P oascAIIT

Tivtae: 02 38 140,200 42,15
Cormars VRS, THOMAS R QT T ER
Rinizzaxs

JET DE D N D D921 ENTRE JARGEAT ET SAINT- s pE L'H

Réunion de mise en compatibilité des documents d’urbanisme des commumes impactées par le
projet de déviation

Mardi 3 evembre 2015 & 10h00
Préfecture du Lojret

Relevé de conclusions

La réunion, présidée par M. Hervé JONATHAN secrétaire général de la préfecture du
Loiret, est consacrée en application des dispositions des articles L123-14 el R123-23-1 du code de
Iurbanisme, 4 Iexamen conjoint des dispositions proposées par le conseil départemental pour
assurer Ja mise en compatibilité des documents d'urbanisme des communes de Darvoy, Jargeau,
Mardié, Sandillon, Marcilly-en-Villette et St-Denis-de-1"Hétel.

Participaient 4 la réunion

s M. Mare GAUDET, 1* vice -président du conseil départemental du Loiret et président de la
commission des routes du conseil départemental du Loiret

M Pascal GUDIN, conseiller départemental

M.Philippe LODENET, maire de Darvoy,

M. Hervé NIEUVIARTS, maire de Marcilly en Villette,

W Jean Marc GIBEY, maire de Jargeau,

Mme Blandine PELLETIER, mairic de Jargeau,

M. Christian THOMAS, maire de Mardié,

M. Jean Pierre GARNIER, maire de St Denis de I'Hétel,

M. Jean-Pierre GUSCHING, adjoint an maire de St Denis de I"Hotel,
M.Jean Marc RAYNAL responsable urbanisme & St Denis de 1"Hotel,
M. Gérard MALBO, maire de Sandillon

Mme Christiane MARNIER, adjointe urbanisme A8andillen,

M Bertrand HOCHECORNE, président du Pays Sologne Val Sud

= 181, o de Bourgogae 45043 DRLEANS CEDEX 1 - Accusil du public du undi au vendredi, da 8 h2da 16 h 30
Y Siardard : 02 36 61 45 45 - Télboaple ; 02.38.51.81,03 - Ste irviamet : ww, loirat geuv.r
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& M. Philippe VALMER, président du pays Forét d*Orléans Val de Loire,

s Mme Odile AUCLAIR, agent de développement du pays Forét d*Oriéans Val de Loire,

o Mme Géraldine DUVALLET, responsable planification 4 la communauté d*agglomération

d*Orléans Val de Loire,

M. Claude CLAVIER, directeur général adjoint en charge de 'aménagement durable, CD435

Mme Sandrine EUGENE, responsuble du services étude et wravaux, direction de P'ingénierie

et des infrastructures, CD43

M. Laurent GIQUEL, responsable unité 1, service études et ravauy, CD45

M. Vianney LEPINE, Bureau d*étude SOMIVAL

M. Deminique ESTRADE, Direction départementale des territoires

M.Pascal GARCAULT, adjoint au chef de bureau de {*aménagement et de I'urbanisme 2 la

préfecture du Loiret,

&  Mme Véronique THOMAS, chef du bureau aménagement et de |'urbanisme & la préfecture
du Loiret.

& &

T o oo

Eaient excusés :

- M. le président de la région Centre-Val-de-Laoire

- M. le président de la chambre des métiers et de I'artisanat

- . le directeur de I’ Agence Régionale de Santé (délégation territoriale du Loiret)

Etaient absents :
-M.le chef du service territorial de Parchitecture et du parrimoine du Loiret
-M. le président de la chambre d’agriculture du Loiret

Le secrétaire général remercie les participants et annonce 1’avis favorable émis par le Comité
technique permanent des barrages et des omvrages hydrauligues (CTPBOH) le 27 octobre demier
dans le cadre du projet de la déviation de la RD 921 présenté par le département. Le comité a été
saisi en avril 2015, Aprés de nombreux échanges nourris depuis plusieurs mois et une visite sur site
des membres en juin 2015, le comité a donné un avis favorable 4 la faisabilité des wravaw: apporiés
8 la digue du Val d’Orléans pour le projot de franchissement de lz Lofre. Clest un point s
importamt du dossier qui va permettre de finaliser les procédures et se projeter sur I'enquéte
publique.

M. GAUDET remercie le sscrétaire général et les autres élus pour leur présence. 11 rappelle que le
projec de déviation de la RD 921 entre Jarpeau et S5t Denis-de-l'Hébtel est initié depuis de
nombreuses années par le Département pour fluidifier le wafic et améliorer le cadre de vie des
habitants. I se dit saisfait de ’avis rendu par le CTPBOH et des échanges sérieux qui omt été
menés depuis plusieurs mos,

M. le maire de Mardié prend la parole et souhaite lire une déclaration. Il demande que cetle
déclaration ainsi que la délibération du conseil municipal du 5 octobre 2011 soient annexécs au

procés verbal.

Le secrénire pénéral aprés lecture faite, indique que la déclaration sera jointe au proceés-verbal.
Puis, il rappelle que Jorsqu'un projet soumis 4 wne Déclaration d'Utlité Publique n'est pas
compatible avec les dispositions d’un PLU ou dun document de planification urbaine, 1'opération
ne peut &re réalisée que si 'on recourt & la procédure de DUP emportant mis en compatibilité.
Cette procédure 4 initiative du préfet (article R123-23-1du code de Purbanisme) permet
d’examiner avant 1'enquéte publique les modifications 4 apporter aux documents d"urbanisme pour
les rendre compatibles avec le projet d*aménagement.

RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I’Hbtel
Piéce 3 : Avis émis par les services instructeurs

Le Département rappelle rapidement les procédures en cours & IPattention des élus et illustre le
projet avee 1'appui d"'un film de présentation,

L objectif de ce projet est de dévier les poids lourds et soulager les deux centres villes de Jargeau et
St Denis de I'Hitel. Cest un projet important et structurant avec des contraintes majeures
hydrauliques et environnementales. Plusieurs variantes ont été discutées et la variante 3bis a été
reterme lors d'une réunion présidée par le préfet le 30 janvier 2014,

1l précise que la concertation administrative a ¢té menée avec tous les partenaires notamment au
nivean de la DDT gestionnaire de la Loire. L’ autorité environnementale a émis son avis tant sur le
dossier de DUP gue sur le dossier loi sur ’eau en février 2015.

Le CTPBOH a &té saisi et a rendu le 27 octobre dernier un avis favorable.

Enfin, les services de la DRAC ont été consultés sur I'étude d’impact pafrimoniale au regard du
classement de la Loire au patrimoine mondial de 'UNESCO, Des mesures de plantation d’arbres
seront prévues pour préserver 1'identité paysagére du Val de Loire. I’architecture du pont a été
congue pour respecter les vues sur le fleuve et donner un effet d*horizontalité et de finesse, per le
rythme des travées et les variations d*épaisseur de tablier. Les zones humides seront reconstituées.
§*agissant des zones Natura 2000, un travail sur les piles du pont a ¢té mené permettant d*éviter un
impact fort sur les espéces protégées (faune et flore).

Le projet prévoit la création d’une voie nouvelle bidirectionnelle entre Ia RD 13 an sud sur la
commune de Marcilly en Villette et la RD 960 4 Iest de la commune de St Denis-de-1"Hatel. La
section prise en compte de la R 921 actuelle porte sur 14,7 kms. Le projet consiste en la création

—  d'un tracé neuf de 12,6 kms & 2 voies entre la RD 13 au sud et le giratoire existant au nord

de St denis de "Hatel,

— d'un nouveau pont

—  d'une déviation Nord Est de St Denis de I'Hitel en tracé neuf sur 2.2 kms & 2 voics

— de plusieurs aménagements de carrefours

An regard des documents d'urbanisme, ces travaux néeessitent des aménagements d'emprise. Deux
points majeurs des documents d*urbanisme sont actuellement incompatibles avec 'aménagement
de la déviation :
— Tinterdiction d’exhaussement et d’affovillement dans des zones soumises & des risques
d'inondation,
— laprésence d’espaces boisés classés,

La mise en compatibilité des documents d'urbanismes des six communes permettra de :

- gréer des emplacements réserves,
- offirir la possibilité de réaliser des exhaussements et des affouillements nécessaires aux

travaux
- déclasser les espaces boisés impactés

L'emprise totale & défricher s*éléve 4 15,7 ha dont 12 ha d’espaces boisés classés répartis sur trois
communes Sandillon, Mardié et 8t Denis de 1'Hétel. Le reste soit 0.37 ha concerne du boisement
non classé.Fn compensation de la suppression des espaces boisés classés prévu sur Mardié, il est
préva une reconstitution J‘espaces boisés de 5,3 ha.

La commune de Darvoy a lancé une procédure de révision de son PLU et les modifications citées
plus haut seront intégrécs dans le nouveau document d*urbanisme.

Le maire de St Denis de I"Hétel indique I'impatience des habitants sur ce dossier qui a tant tardé. Tls

attendent beancoup de la déviation en notant que 16 000 véhicules par jour passent dans le centre de
sa commune, Les problémes d*insécurité se posent pour les collégiens qui prennent le pont.
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M. Gaudet précise que ce projet est structurant pour le département du Loiret, c’est un
investissement conséquent de 80M d’euros, les travaux seront done conduits en plusieurs phases. Il
est préva d'inserire le début du chantier avant la fin du mandar. [l est envisagé par le Dépariement
de solliciter la Région pour demander un soutien financier av titre des voies d'intérét régional qui
sont définies en application de la loi Notre,

Le président du pays Sologne-Val-Sud souhaite que ce projet puisse permetirs de développer
I"activité économigque dans ce secteur en déficit, notamment sur Marcillv-en-Villente et précise que
le ScoT en cours d'élaboration prendra en compte les travaux d*aménagement.

Le maire de Mardié exprime son opposition an projet et fait du mécontentement des habitams. En
effet le projet de carridre de 63 ha (implantée dans la trame verte) se cumule avec le projet de
déviation de la RD 921,

Le représentant de la CCI se dit satisfait des ravaux envisagés dans la cadre de I’aménagement de
la déviation rendant plus accessible et plus sécuritaire la laiterie de St Denis de I'Hdtel. Le
développement économique sera ainsi multiplig.

Le maire de Marcilly en Villefte souhaite que 1'on prenne en compie la cessation d’activité dune
entreprise riveraine de la RD 13 ou RD 14 & proximité de la fin du projet,

La DDT indique que la DUP du projer de déviation emportera mise en compatibilité des documents
d*urbanisme (PLL et Scot) et notamment modifications des réglemems et zonages des PLU

Le secrétaire général compléte et explique que le procés verbal de cette réunion d'examen conjoint
sera joint au dossier d’engquéte publique. A 1'issue de 'engufte, le rapport de la commission
& enquéte, les conclusions 1 le procés verbal de la réunion de mise en compatibilité seront soumis

au conseil municipal de chague commune, Les conseils municipmm devront se prononcer dans les
dewx mois sur ce projet.

Aupcune autre question n'éant soulevée, le secrétaire pénéral 1éve la séance

Le président
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Les PLU ont fait |'objet des complements suivants:

\\' RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I"Hotel
Piéce 3 : Avis émis par les services instructeurs

Projet de déviation RD 921 — Réunion Préfecture du 03-11-2015
Déclaration de Mr Christian THOMAS, Maire de Mardié

Concernant ce projet porté par le Conseil départemental d'un pont sur la Loire reliant Mardié a
Darvoy, en tant que Maire de Mardié, je souhaite ici rappeler que, depuis Forigine et quels que
solent les élus en place, notre commune a toujours été en totale opposition et déterminée contre
ce projet (voir la derniire délibération du Consell Municipal en date du 5 octobre 2011 transmise a
Mr le Préfet, Mr le Président du Département et Mr le Président de I’AgglO).

Mon, il ne s'agit pas de défendre un guelcongue "égoisme local” mais bien parce gue des raisons
ohjectives et rationnelles, conformes & I'intérét général 2 court, moyen et long terme, nous
incitent & penser que I'emplacement retenu — par pure facllité — est le plus mauvais gui puisse
étre.

sur le plan financier d’abord : un pont, cela collte trés cher. Cela codterait encore plus cher ici : le
substrat rocheux est connu pour étre, & cet endroit, truffé de cavités et parcouru par un trés
complexe réseau souterrain (c'est une des principales zones de capture gui alimente le Loiret).
Outre les perturbations & attendre sur la circulation des eaux souterraines, il faudrait injecter des
milliers de tonnes de béton pour assurer la solidité de 'ouvrage. L'exemple du Pont de I'Europe et
de ses énormes surcoiits n'aurait donc pas suffit ?

Sur le plan environnemental ensuite, la déviation traverserait d'abord les bois de la ceinture qui, avec les
autres projets gui la menacent, n'aurait décidément plus de verte que le nom. Il est tout de méme
paradoxal de prévoir une celnture verte dont on dit explicitement qu'elle doit &tre préservée et protégee —
I'est de Mardié est nommément cité dans le 5COT — et de profiter de ces espaces “libres” pour y prévoir
des éguipements qui les dénatureraient complétement. En particulier le pont défigurerait de fagon
irréversible un paysage admirable et perturberait totalement les abeords du fleuve, zone classée
Matura 2000 et d'une exceptionnelle biodiversité (150 espéces d'oiseaux, 32 espéces de libellules,
par exemple, y ont été effectivement observées). Ce n’est pas parce gu'il n'y a pas ou peu
d’habitants sur Latingy et le Mont a Mardié, dans les Boires de Jargeau ou les Clos de Darvoy, qu'il
faille y construire un pont. C'est, au contraire, parce que ces zones sont peu peuplées gu'il faut
les préserver et gu'il ne faut surtout pas y implanter un nouvel équipement.

Sur le plan de I'aménagement du territoire enfin. Entre le pont Thinat a Orléans et celui de
Jargeau, il y a 20 km. Est-il raisonnable et rationnel de construire un nouvel ouvrage a 2 km du
second, dans |a zone la moins peuplée et la plus éloignée du centre de ['agglomération ? Ce serait,
parait-il, un pont pour le trafic de transit nord-sud. Ce trafic de transit doit étre orienté vers
Fautoroute — que 'on s"appréte & élargir & 2 fois 4 vaies d'Artenay & Orléans. Les encombrements
du pont de Jargeau aux heures de pointe montrent bien qu'il n'est pas victime du trafic de transit
{qui existe et qui occasionne, effectivement, de graves nuisances) mais bien d'un trafic local entre
le sud-est et le nord-est de I'aire urbaine orléanaise. Un pont & Mardié ne soulagerait gue de fagon
marginale le pont Thinat et un autre pont & l'est de 'agglomération, plus proche du centre,
s'imposera un jour ou 'autre,

A-t-on les moyens, financiers et environnementauy, de se “payer” 2 ponts {voire 3 car il y a aussi
un projet a Sully, sans parler de I'ouest, du c6té de Baule) ?

Aussi, nous réaffirmons notre opposition & ce projet et nous proposons gu’une coordination entre
I'Agglo et le Département puisse étudier un plan d’ensemble des franchissements de la Loire
concerté entre les différents acteurs.

Monsieur le Préfet, avec les élus de Mardié, nous souhaiterions que ce texte et son annexe soient
Joints au PV de notre réunion. Je vous remercie de votre attention.

*Cople déibération Ch4 du 5/10/2011 en annexe
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SEANCE ORDINRIRE DU 5 OCTOBRE 201

L'an deux mil onze, 4 20 heures, le Conseil Municipal de MARDIE, légalement convoqué le mercredi
28 septembre 2011, réuni 4 la Mairie, lien ordinaire de ses sfances, sous la présidence de Monsieur
Christian THOMAS, Maire.

Sont présents :

Christian THOMAS, Michel GAUTIER, Clavdine VERGRACHT, Luc BOMNNOT, Pierrs
CHARROM, Philippe PERILLIER, Sylvette BEZIAT, Vémonigus GERMON, Fabrice CARADEC,
René-Pierre MAROIS, Josiane IFTEN (4 20R10), Jean-Paul REIGNIER, Harvé BONNIN, Andrés
MARECHAL, Dominique LAUTRETTE

Sont grousés
Frédéric OUDOVENED, pouveir & Véroniqus GERMON; Marie-Pierre MALLEVILLE, pouvoir &

Pierre CHARRON ; Stéphanie SAINSOT, pouvoir & René-Pierre MARDIS, Laurence BOUIU,
pouvoir & Christian THOMAS

- Nombie de présents : 15 _
. Représentés 4 A
Quorum 110 1% 4
i
i e

DEVIATION DE JARGEAU/SAINT DENIS DE L'HOTEL —
PONT SUR LA LOIRE — PROJET DU CONSEIL GENERAL —
AVIS DE LA COMMUNE

Le Conseil municipal de Mardié,

- Conformément & la délibération du Conseil municipal de Mardi¢ du 13 octobre
2008 relative aux obscrvafions 4 inscrire dans le registre d’enquéte ouverle au public
concernant Je SCOT de I’ Agglomération Orléans Val de Loire, adoptée & 'unanimité des
présents et représentés.

- Conformément 4 la délibération n® 2010/77 du conseil municipal du 21 juillet 2010
refusant le projet d'implantation de carriére au lien dit « La Ferme de 'Etang » et 4 son
recours déposé au Tribunal Administratif d'Orléans,

m N
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Considérant les arguments sufvants :

s Que le projet de pont du Conseil général, comme celui de la carridre vont dégrader

durablement la qualité de vie des habitents de Mardié, commune rurale qui aspire 4 un
développement mafirisé en préservant son environnement. ) )
Que ces projets vont réduire ds fagon conséquente les terres agricoles alors que la loi
de modernisation agricole demande & ce qu'elles soient presm'éeﬁ )
Qu'il n'y a pas urgence & créer cet owvrage. Les trafics routiers, ?ntamnwnt de pu_lds
fourds, sont bien inférieurs aux hypothéses envisagées pour justifier sa construstion
(rapport d'étude SOMEA du 16 juin 2010), le développement éaonotigque t':leﬁ pays
émergents nous condamnant & moyen et long lerme & rester dans la conjoncture
actuelle. ; )
Que des améliorations durables pour fiuidifier te trafic existent et pourmaient
rapidement étre mises en ceuvre au nord et 2u sud du pont urbain :b: Jargean, sans
comprer e doublement possible sur le Pont Thinat sur les fondztions existantes.

Que ce projet n'a pas une vision globale de '.‘mépagemml de I"espace car il ne prend
pas en campte e projer de pont urbain préva par 1'Aggl{_}. ! y

Que la solution envisagée par le Conseil général, en attirant les trafics routiers longs
wwajets ou urbains, ne fera qu'aggraver le probléme qu'il dit vouloir résoudre. Gramit
et atractif pour la circulation « longs trajets % il détournera en ouire les poids lourds
des autoroutes toirtes neuves ou récemment élargies. -

Qu'a la suite de la visite de la commission européenne des pétitions en octobre 2007,

lc Parlement eurapéen a invité les responsables & "revoir lewrs plans concernant ie
franchissement ervisagé a Mardié (..} poventiellement Incompfzribfe_m'ec trols
directives européennes majewres”, et que depuis il a confirmé & plusieurs repriscs cette
infonction restée & ce jour sans effet. _ )

Que cafte solution n’est pas conforme awx directives du Grmel.!.c de Feavirconement
qui sopposent & I*éalement de 'urbenisation et des zones ‘d’acuvllé. .

Aussi bien au nord qu’au sud du fleuve, le projet de ﬁnnchmsement‘ de Loireet la
créatian de voles d'accés ne pourrzient qu'attirer entreprises et habitats nouveaux dans
ume zone classée « poumon verl » de 'agglomération &'Oriéans.

Que ce projet de déviation et de pont mura un impact majeur sur t'em_uunnuumtr_&a:%
un site inscrit au Parimoine mondial de FlUnesco ot classé zone "Narna 20007, qui
fait la fierté légitime des habitants et des acteurs locaux. )

Que la construction d'un pont & cet endroit portera gravement afeinte &u résean
hydrogéologique. avec des risques irés importants de pollution de:s nappes phréatiques,
&' effondrements et de gichis de matériaux pour combler les caviiés présentes dans le
sous 50l

Qu’il porte atteinte & 1’ attrait tovristique d'une vaste zong, Une zone pan peuP%e n’est
pas forcément destinde 4 ftre aménagée ; c'est, au conwaire, parce gu'elle ne Pest pas
qu'il faut 1a préserver et ne pas y construire dz nouveaux équipements. Le « poumon
vert » de I* Agglo, sa biediversité, son carariire saUvAge el 505 pRYSAECS constituent un
bien précieux nécessaire & la qualité de la vie dela collectivitg, qu'il faut emretenir el
conserver les générations aciuelles et futures. ) )

Que som ﬁgtr anfm:é est exorbitant et qu'il sera renchén par les incertitude:
techniques qui pésent sur la réalisation des fondations.
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N® 20111119
Le Conseil Municipal, & I'unanimité des présents et représentés :

- vote contre le projet de pont franchissant la Loire sur la commune de Mardis,

- porte cette déclaration 4 la connaissance des habitants de la commune ainsi qu’auprés
de Monsieur le Préfet, de Monsieur le Président du Conseil général et de Monsieur le
Président de 1? AgglO,

- autorise Monsieur le Maire ou son Adjoint délégué & mener les actions nécessaires
auprés des autorités compétentes pour s’opposer 4 ¢e projet.

Pour extrail certifié conforme.
A MARDIE, le 7 octobre 2011

Certifiéd exdewtoire pur le Maire
compie ter de Lo ironsmission en 4
Préfecture le ... tglba L., '
ef de la publicmsioninotificarion
e
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9. AVIS DE LA CHAMBRE D’AGRICULTURE DU LOIRET

Sans présager des conclusions des Commissions Intercommunales
d’Aménagement Foncier, I'hypothése d'un remembrement réalisé par le
maitre d’ouvrage évoquée dans le rapport nous parait &tre une mesure

aGR|CULTU RES compensatoire nécessaire.
&TERRITOIRES

CHAMBRE D'AGRICULTURE MONSIEUR LE PREFET, Au-total, ce sont 80 ha qui seront consommés, méme si le Conseil Général
LOIRET PREFECTURE DU LOIRET proposera de remettre 20 ha en culture aprés les travaux (ce qui est trés
' 181 RUE DE BOURGOGNE positif). Sur les 60,3 ha définitivement consommés 5,3 ha sont destinés a
45000 ORLEANS des boisements de compensation et 7 ha serviront aux mesures
13 a"'quzsz':fg'r‘é::s'y:d";;“: compensatoires environnementales (notamment la création de mares). Cela
Tél 1 02 38 71 95 74 signifie que, sur I'emprise fonciere du projet (60,3 ha) seuls 85% sont
Fax : 02 38 71 90 60 réellement destinés au projet. M@me si ces mesures compensatoires sont

Email : david.meot@!olret.chambagri.fr . z A, . A
Orléans, le 27 novembre 2014 imposees au maitre d’ouvrage, nous sommes fortement défavorables a la

Service Dé pp iq
Compétitivité et Formation

tE

surconsommation de foncier qu'elles induisent. Nous notons toutefois que le
maitre d’ouvrage a cherché & localiser ces mesures compensatoires dans les

Objet : projet de DUP concernant le secteurs les moins impactant pour l'agriculture. Ainsi, les mares sont
franchissement de;:f'“f i’ :sr'gg:‘; localisées dans des délaissés de trop faibles surfaces pour &tre exploitées et
Contact : D, MEOT les boisements au niveau d’un rond-point sur Mardié qui comporte de

nombreuses pointes.

Monsieur le Préfet, Le rapport s’intére§se également aux impacts globaux des différents projets
dans le secteur ol le Conseil Général pourrait également consommer du
foncier. Cette approche transversale et globale est trés pertinente car, pour
Nous avons bien recu le projet de DUP concernant le projet de les v'antreprises agricoles, ces effets font bien.cumulés. Un aménagement
franchissement de Loire & Jargeau. Vous trouverez ci-dessous nhos foncier permettrait d? compenser I'impact dlrecE de I'oyvrage pour les
observations. exploitations concernées. Il pourrait cependant étre intéressant, sur ce
projet, de commencer la mise en ceuvre du dispositif voté dans la Loi
d’Avenir : la compensation agricole collective. Cette mesure vise a
compenser les pertes de terres agricoles découlant de travaux ou
d’aménagements par le financement de projets collectifs pour consolider
I"économie du territoire.

Mes services restent disponibles pour échanger sur ces différents points.

Le projet a un impact global fort sur I'agriculture. L'étude agricole réalisée
met en avant de nombreuses exploitations qui peuvent avoir soit du foncier
sous l'emprise du projet de route, soit étre divisées par l'ouvrage. Il est
d’ailleurs indiqué, page 308 de I'étude d’impact, que le projet ne s’oppose
pas a l'usage agricole des sols alors que sous l'emprise de la route, la
vocation agricole des terrains sera définitivement perdue. Dans les études
des scénarii, le maitre d‘ouvrage considére que les enjeux agricoles sont
prioritaires, juste derriére la prise en compte de la Loire, ce qui est un point
trés positif de I'étude. Dans le volet agricole proposé, la cartographie permet
d'appréhender l'effet de coupure du territoire. Le tableau des producteurs
impactés permet d’avoir une vision plus fine pour chaque exploitation. Sur le
secteur, l'irrigation et le drainage sont des enjeux majeurs qui doivent &tre
pris en compte dans le projet. Nous nous interrogeons cependant sur la
diffusion des données individuelles nominatives dans le tableau des =
exploitations impactées. En effet, ce document devrait faire I'objet d’une
enquéte publique et nous pensons que ces données privées ne doivent pas
apparaitre (remplacer les noms par des numéros et ne laisser que la
commune sans 'adresse). )

Le secteur comporte également des cultures spécialisées, parfois pérennes, &
trés fortes valeurs ajoutées. Il nous apparait indispensable d’intégrer ces
éléments dans le choix des mesures de réductions d‘impacts.

Je vous prie d'agréer, Monsieur le Préfet, |'assurance de ma considération
distinguée.

Michel MASSON,

Président de la Chambre d’agriculture du Loiret

REPUBLIQUE FRANCAISE
Etablissement public

Joi du 31,01/1924

Siret 184 500031 000 28
APE9411Z
wawdelretbebambagridy

2/2
1/2
\' RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I’Hbtel
s N Piéce 3 : Avis émis par les services instructeurs

b X
ISQM IVA L ISL E‘r“v‘EHU‘.[r‘CE)Zt\ "t@;’b&ﬁw TAVOCA Uﬁ@ 22/31

Ingénierie



10. ADDITIF SUITE A LAVIS DE L’AUTORITE
ENVIRONNEMENTALE
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[ GENERALITES

L' Autorité Envircnnementale [AE) a remis un avis ke 6 février 2015 sur le dossier d'autorizafion au fire de
I koi sur I'eau et de déclaration d'ufiité publique relafif @ ko déviation de la RD §21 enire Jorgeau et
Saint-Denis-de-l Hétel. Le présent document a pour clojet d'apporter des précisions aux interogations
soulevées porl AE.

2, REPONSES AUX OBSERVATIONS DE L'AE

2.1. Méthodologie de I'étude acoustique (p. 3 et 5)

Extrait de I'Avis de I'AE
Liétude o impact caractérise |*état initial de environnement en termes de nuisances
sonores en évaluant I'exposition au bruit des habitations riveraines de la RD921 dans
la traversée de Saint-Denis-de-1'Hotel et Jargeau. Les résultaty sont présentés sous la
forme d*un tabican de synthése et d’un ensemble de cartes qui permetient une bonne
visualization de ces informations par le lecteur.

Pour en faciliter I’appréhension, cependant, il aurait ét¢ souhaitable que I'étude
d'impact explicite la méthode par laquelle elles ont ¢té déterminées, ou compo rte un
renvoi vers les pages de I'annexe n®l dont parait éire extraife cette analyse’. La
réflexion avrait en outre pu &re enrichie par wne comparaison avec les résultats
abterus lors de "élaboration des cartes stratégiques du bruit du réseau départemnental,
publiées par arété préfectoral du 28 décembre 2012,

2 Pages 20 & 2d, 42 & 56 et G5 & 70 de ce document. Par ailleurs, les valeurs du tableau de la page 145
de I'étude d'impact ne correspondant pas i celles de la page 24 de I"annexe 0®1 (alors que les cartes
des pages 197 et 198, bien que trongquées, paraissent identigues & celles des pages 66 2 70 de
I"annexe), il avralt convenu de préciser sl cette Sude & é16 actualisée, et dans quelles conditions.

La méthode utilisée pour évaluer les variations de la contribution sonore du trafic
voutier sur le résean hors déviation aurait pagné 3 &tre explicitée, et ses limites

évoquies’.

4 |l semble pouvair éve admis, au vu des résultats ohtenus, que celte méthode consiste 4 traduire en
décibels le rapport entre les wafles & Phorlzon 2020 avec et sans profet (en multipliant par dix e
logerithme décimal du rappon entre Tes trafics des figures 61 #1 57). 51 tel est bien le cas, il awrait &8
pertinent d'examiner le bials introduit par 'absence de distinction opérée dans le calcul entre poids
lourds et véhicules I6gers, notamment pour les trongons qul, an vu du dossier, connaitront une forte
évolution de lewr traflic poids lourds (RD951 Ouest, RD14 Ooest, RD221 et 960 dans les
agglomerations de Jarpean et Saint-Denis-de-1'Hoed).

i u et verion n® -
A saintDens-ge Hatel - - 43073 fevrier 2015
=T L bk Précisions apportées suite a ravis ce
SOMIVAL et D,
ls‘_ i w W@ Autorite  Enwironnementgie du 4 51T
e wf fevrer 2015
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Réponse

L'annexe 1 de la piece 5B précise la méthode de caloul du nombre de bafiments exposés aux
NUISANCES SONoRes.

Le décompie des patments par clomse de décibel effectué darz I'éfude annexée (337 batfiments
expose 4 plus de &0 dB[A]) différe en effet de celui présente dans I'étude d'impact (345 halbitafions).

Il s'avére gue I'annexe &tait ercnée et a éfé comigée darns I'étude d'impact. Toutefois, ce décompte
a efe repris présentement sur la base des cartes de 'annexe 1 p. 47 4 70 (zone 2 non fronguée]. ce gui
condut a ajouter 3 batiments par rappeort au décompte de I'étude d'impact.

| Zone 1| Zone 2 | | Zone 4| Zone 5 | Tolal |
LAaq|&h-22h) = TOGB[A) 25 22 12 2 [ | &2
450B(A) = LA=g [#h-27n) = 70dE(A) 35 28 27 31 |8 [ 129
40GB[A) = LAsg [#h-27n] = 5508[A) 29 | &1 N 29 | # | 157
Total az 111 75 42 17 348

Précisons que la méthode n'a pour but que de foumir un ordre de grandeur des bafiments sulbissant
des nuitances actueliement. Les ordres de grandeur présentés dans I'éfude dimpact et en annexe 1
sont conserves malgre guelques &carts avec le fakleau présente cidessus.

La carte stratégigue du bruit relevant de la BD 921 n'a pas &% intégrée a la présente étude d'impact
pour les raisons suivantes

- Les référenfisk et seuik ufiisés par les carfes de bruit, Ln [indicateur de nuit] et Lden
indicatewr sur 24h) sont différents de lindicateur du niveau sonore ufiisé dans e
classement des infrastructures feresires. Daorns ces condifions, I'intégratfion des cartes de
bruit rsquait rés probablement de rendre cet enjeu incomprehensible par le lecteur.

- Léftede d'impact s appuie pour cet enjeu sur une lude de terrain avec prise de mesures
et périmétre d' étude spécifigue a la déviafion de Jargeau alors gue les cortes de bruit
relévent de simulations modélisées au regard des trafics consideses et ne concement gue
la RD 721 au droit de l'aire d'éfudes sans prendre en compte la RD %51 dont le frafic ast
inférieur 4 3 milions de véhicules par an. |l a donc &t considéré gue I'élude acoustique
menee specifiguement darns le cadre de ce projet est plus pertinents ot adapice a
présentafion de | 'enjeu des nuisances sonores sur [are d' Sfuds.

Toutefois, ef afin d erndichir la réfledion mende sur cet enjeu. les cartes stratégigues de bru@ sont
presentés ci-aprés sur 'are d'efude. Seules les cartes de jour [Lden) sont insérées. Comme le précise
'annexs 1 de I'étede d'impact [page 24), ke bruit est largement proéminent en péfiode diume (cart
pien supérieur 4 5 dBA] enfre la péficde diume of la période noctume).

Version o
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Zones exposéss au bruit - carte de "type ¢ - LDEN

Departement de Loliet [48)
FRAKRCE #
Zapad sircapibes de cantenl dhs bibments dont e Ldes Laval oy evanng sighl) depasas 22 dBjA) E

PO | bl e il riel o comimana’ du D partemant du Leiet dord e inahe o3| supeiieer & 3W vibian
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RD ¢21 Déviafion enfre Jargeau et vemion n® 2

2.2, Consommation d'espace (p. 4)

Extrait de I'Avis de I'AE

communes concerndes, qui en offre une vision & plus long terme’. Il aurait été
appréciable, afin de caractériser plus précisément la pression fonciére 4 proximité de
la déviation, que cette réflexion ne soit pas restreinte aux secteurs dédiés i "habitai
et porte également sur les wones ayant vocation 4 accueillir des activités,

3 Sur ce point, 11 semble que plusieurs zones « & urbaniser » aient é¢ omises pour la commune de
Mardid.

Répeonse

La consommation d'espace est une nofion efroitement liee aux zones ayant pour vocation @ accweeillir
des activités et aux zones dédiées a |'habitat. Ces deux aspects sont mis en avant et notamment au
paragraphe 2.4.4 pages 178 et 179 pour le second. En effet, la carte 32 met en évidence les zones
d'activités a proximite de la deviafion.

Concemant la commune de Mardié, en effet, ceraines zones sont 4 urboniser au PLU, mais ne se
sitvent pas 4 proximité du fulur projet et sont donc hors zone d’ études car considérées non impactées.
Aussi, le Départernent a pris en comple cet enjeu dans la définiion conceptuelle du projet. Toutefois, la
compeétence en mafigre d urbanisme reléve de la commune ou de |'établissement public de
cooperation intercommunale [EPCI) dans le cas des plans locoux d'urbanisme intercommunaux (PLUI).
Le Département restera vigilant sur cet aspect en tant Personnes Publigues Associées aux pracédures
de PLU.

2.3. Effet acoustique de l'interdiction de la circulation des PL
a Sandillen (p. &)

Extrait de I'Avis de I'AE

Afin déviter que la mise en service de la déviation ne s’accompagne d'un
accroissement massif des nuisances dans les zones urbanisées qui bordent la RD951
4 'Ouest de Jargeau, et notamment dans le bourg de Sandillon, le Conseil général
prévoit d’interdive 1a eireulation des poids lourds (hors desserte locale) sur cef axe.
La modélisation montre un report sur la RD 14 de la plus grande partie du trafic poids
lourds. Si la RD14 ne traverse pas de secteurs & forte densité de population avant de
rejoindre la RII226, & Pentrée de Saint-Cyr-en-Val, il aurait ét¢ utile que I"étude
d’impact le note et identific les habitations isolées susceptibles d'étre affectées.

Réponse

Le report du frafic poids lourds de la RD 51 vers la RD 14 permefira une baisse du frafic notamment
dans la fraversée de Jandilon. Les nuisances sonores des habitafions de cetie zone devraient donc
dirminuer.

Al'inverse, ce report penalisera des habitations isclées le long de ko RD 14, Aprés verfication, il semble
gue seules deux habitafions sont siiuées @ moins de 50 m de la RD 14 enfre la RD 2020 =t la future

déviafion de Jargeau.

Cefte mesure permet donc globalement d amélicrer la gualité de vie d'une large majorté de la
population.

2.4, Périmétre couvert par I'étude de qualité de I'air (p. &)

Extrait de I'Avis de I'AE

Le périmétre o' étude restreint utilisé pour la qualité de Paiv a également £i¢ refenu
pour les émissions de gaz & effet de serre et la consommation de carburants. Ces
problématiques s'entendant d'ordinaire & 'échelle globale, les résultats obtenus
s'avérent difficiles a interpréter. L'analyse aurait paru plus ¢laire si elle avait pris en
compte "ensemble de I"aire couverte par le modéle de trafic,

Réponse

L'etude de frafic de 2010 [Sorméa) cakulait kb consommation d'énergie due a ko deviafion de
Jargeau por rapport au scénarc de référence [fil de I'eav) surl ensemble du réseau modéiss. Méme si
I'actealizafion de cette etude faite en 2014 n'a pas porfée swr ke calcul de la consommation d'energie,
les vanations suivantes ont été avancées par rapport au scénaro de référence [sans projet] dans
I'&éfude 2010 [cf. p. 27 de I'étude SORMEA 2010).

A I'honzon 2030 ‘ Heure de ponle du sor Heure de poinle du | Unilé
mafin

Consommation de Carburart | 102% 10M% | litres
Temps de Parcours | BB% B5% | saconde/km
Vitesse 107% 107% ki

Ces résuliats sont donc inféricurs @ ceux présentés dans I'étude d'impact (corsommation accrue de
+54 % au lieu de +1 ou +2 | selon les heures de pointe). Toutefois, ni la methode de calcoul, ni les
plages horaires, ni le réseau pris en compte ne sont comparakbles.

Ces résultats fendent a démonirer que lNimpact du projet est réduit a I'échele globale concernant les
gaz & effet de sere et les consommafions de carourant.

2.5. Prise en compte du PPA de I'agglomération orléanaise
recemment approuve (p. é)

Extrait de I'Aviz de I'AE
Bien que la révision du plan de protection de I'atmosphére de agglomération
orléanaise n’ait été approuvée que récemment (le 5 aoft 2004), il aurait &té
souhaitable que 1'¢lude d'impact soit mise & jour sur cette question’ et qu'elle
examine la compatibilité de I'opération avec ce document, et en premier licu avee la
mesure « Etnde d fmpact », qui spécifie les altendus en termes d'analyse mende sur
la qualité de "air dans les études d*impact.

7 A la page 314, seul un projet de plan de protection de I'atmosphére, en cours d*élahoration, est
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Réponse

Le 05 Aot 2014, le Plan de Protection de I' Atmosphére de 'agglomeration criéanaise a &te goprouve.
Le périmeéfre du PPA est un point clé du plan puisgu'll définit les mites geographiques sur lesqueles les
actions dudit plan pouront porter. || comespond au périmétre de la Communauié d Agglomération
Oréans Val de Loire [Aggll) et regroupe 22 communas. Le projet de déviafion de la RD 921 enire
Jargeav et Saint-Denis-de-l Hitel impacte une unique commune de I AgglD 4 savor Mardié en limite
Est du temiroire.

R
[,
e

Wi e

Ce docurnent dresse une liste des projets structurants pouvarnt avair une influence sur la qualité de I air
sur le femitoire du PPA de I'agglomeérafion orléanaise d'ici @ 2018, La déviafion de ka RD ¥21 ne faitpas
partie de ces projets. De plus, la déviation se sitvant en dehors des zones d'hakitafion denses de kb
commune de Mardié, son impact sur le PPA de | Agglomérafion Criéanaise peut &fre jugé comme
négigeable.

La devigfion confribuera fortement a réduire |'exposifion des populations aux polivants présentant des
concenirations supéreuwes aux valeurs firites a savair le NO2 ; toutefois les populations concernées sont
hors de |'agglomération créanaise [Darvoy, Jargeau, Saint-Denis-de-I' Hatel].

2.6. Risque inondation (p. 7)

Extrait de I'Avis cde I'AE

i les paragraphes
consacrés aux impacts des travaux (page 202) et aux précautions prévues pour les
limiter {pages 332-333) s’avérent assez clairs, la concision de ceux qui traitent de
I"effet de Pinfrastructine elle-méme (page 211) les rend — étant donne la complexité
des sujets abordés — peu accessibles au lecteur non spéeialiste.
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L'analyse présentée aurait mérité d’8tre étoffde et d'inclure, si ce n'est le détail des
études mendes, au moins quelques éléments de justification et d’explication, qui
auraient permis au lectewr d*apprécier le travail d’analyse réalisé et de comprendre la
portée de ses conclusions — comme cela avait été fait pour 'état initial de
*environnement.

Réponse

Compte tenu de la taile du dossier d'enquéte [olus de 1000 pages recto/verso au format A3), ke parfia
souvent &1é prz de ne pas alourdir le dossier 2 de rervoyer aux chapitres ou pidces gui fraitent plus
longuement du sujel. De cowfes synthéses onf ainsi eté redigées permeffant ginsi d'aveir une
connaissance glob-ale.

En I'ococurence, dans o2 oas, il est clairernent indiaué au lectzur de se reparter a la pigce 17,

2.7. Ceoncentrations des polluants aprés dilution dans les
cours d'eau (p. 8)

Extrait de I'Aviz de I'AE

La démonstration de 'absence de risque de dégradation
notable de la qualité des milieux superficiels qui servent d’exutoires aux bassins de
traitement aurait pu étre encore étayée par 'estimation des concentrations résultantes
en polluants & 1*issue de la dilution dans les cours d'eau concemés,

Réponse

Ne diposont pas des concentrafions inifiales des couws d'eou récepteurs a I'éfioge, les calculs de
dilufions [frés théorques) n'ont pas pu éire réalisés. De plus, kes débits mensuek d'éfioge [GMNAS) de
ces derniers 5 avérent souvent aul.

2.8. Précision sur la mesure consistant @ dimensionner les
giratoires pour empécher le branchement d'une
nouvelle voie et ainsi limiter I'extension urbaine (p. 8)

Extrait de I'Avis de I'AE

dimensionnement des giratoires interdisant le branchement
de nouvelles voies de desserte",

11 IF avrait éid intéressant de préciser les modalités technigques de cetie mesare,

Répeonse

Les regles de consfruction géometrigues metfent en avant gue plus le diamétre d’un girafoire est faible.

plus l2 nomore de branches de sorfie pouvant y tre rattache est foible. Ainsi, le rayon des giratoires a
&fe fixgé a 20 ou 25 m afin d inferdire de nouveaux branchements
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2.9. Examen de la solution d'un viaduc sans appui en Loire
(p- %)

Extrait de I'Avis de I'AE

Pour une plus grande clarté de Pargumentation, il aurait été intéressant que 'étude
dimpact précise également les raisons pour lesquelles la  solution d'un
franchissement sans appui de la Loire, qui pouvait paraitre 3 méme de minimiser
certains impacts environnementaux du projet, a été écartée g priord,

Réponse

3i un ouvrage sans aucun appui en Loire n'a pas ét& envisagé, la nofice explicafive présente en poge
28 les differents types d'ouvrages etudies lors des études preimingires et nofamment un pont a
havbans permettant de réduire |2 franchissement a 2 piles dans ke it endigué de la Loire. Méanmains, il
ect indiqué que « Ce type douvrage crée en revanche une ruplure de I'horzontalité et de la
profondeur de la vue, ef hors d'un confexte urbain, génére une arfificiaite inoppropriée gux paysages
naturels fraversés. 1

Ce type d'ouvrage n'apporie pas de réponse appropriee a la déclinagison de la Valew Universels
Excepfionnelle [VUE)] ou site chussé UNESCO du franchissement.

Pour rappel, ka Yaleur Universelle Excepfionnelle du site de la Valée de Loire est coracierisee dars ke
plun de gestion par 3 critéres compris sur ka liste du p{:fnmcume mondial de 'Unesco :
Critére | - be site présente un chef d' ceuvre du génie créateur Rumain 1 ;

*  (Critere Il -« le site témoigne des eéchanges d'influences considérakles, pendant une pericde
donnés ou dans une aire culturele déterminge, sur le développement de larchitecturs cu de
la technologie, des arts monumerniaux, de la planification de la vile ou de la créafion de
paysagen ;

*  Critere IV ale site offre un exemple éminent d'un type de construction, densemile
architectural cu technologigue, ou de paysoge ilustrant une des pércdes significafives de
lhistoire humaine ».

Les modalités d’un franchissement en Loire reléve du demisr critére of plus spécifiouement de la filafion
du poysage de Loire avec le siécle des Lumidgres gui consacre |'ingéniere frangaoise civil dans lo
construction d'infrastructures roufigres et de pont nofamment. L'évolution de lingénierie civile et des
technigques de construcfion parficipent a la contextualisation des franchissements. Les franchissements
urbains se veulent monumentaux pow faire front oux fagades wbaines [pont de lNEurcpe, pont de
Chateauneufsur-Loire) alors gue les franchissements en sectew paysager [agricole et notrel) se
veulent k= plus leger possible afin de se fondre dans ke paysage.

Taute confrontation d'une construction arfificielie avec un environnement naturel, apprécié en tant
que tel, se doit d'&fre la plus discréte possicle.

En conclusion, si cethe solufion aurait réduit cerfains impacts environnementaux, la solufion reterus a 5
piles apporte une meilleure réponse a l'inserfion paysagere dans ce site inscrit au patimoine mondial
de I'Unesco et répond aux enjeux fixés par le plan de gesfion du Val de Lore.
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Réponse

Le doublement du pont Thinat ne reste a I'heure actuele gqu'une intenfion inscrte au 3COT de "AgalD
en cours de révision. Lo déviation de Jargeau permet une baisse de I'ordre de 20% du frafic sur ke Pont
Thinat. L'&fude de frafic de SORMEA monire qu'il n'y o pas de concumence enfre ces deux projeis
puizgqu'un nouveau pont sur 'Est de Nagglomération crdeanaise ne génére qu'une Egére baisse de 10
% sur ke frafic de lo déviation de Jargeau et SaintDenis-de-L'Hotél. En effet, les connecfions de la
déviafion sont relide: 4 des voies sfructurantes plus larges qui intéressent un frafic plus important. Le
projet de I' AgghD envisage [connecte a ko RD %51 au sud et a la RD 2152 au nord) est configure pour un
usage local et essentielement inter-agglomeration.

2.12. Qualité du résumé non technique - volet inondation
(p.10)

Extrait de I'Avis de I'AE

Le passage consacré au risque inondalion, qui faif appel, sans les expliquer, 4 de
nombreuses notions issues des champs de Phydrologie et de Uhydraulique, reste
toutefpis peu abordable pour le lecteur profane,

Réponse

Un effort de simplification et de vulgarization a pourtant &é recherché pour ce volet assez fechnigue.
Cette remargue fraduit la complexie de fraitement de cet enjeu.

3. PRISE EN COMPTE DU PLAN DE PREVENTION DU
RISQUE INONDATION PPRI DU VAL D'ORLEANS -
VAL AMONT APPROUVE LE 20 JANVIER 2015

3.1. Contexte

Le dossier de demande d'oulcrizafion au fitre de la Loi sur 'eou a &t déposé a lo Préfecture =
10 cctobre 2014, Les dossiers relafifs @ I'uliité publique du projet, au parcellaire @ acquérr, au
défrichement, & la mise en compafibiité des documents d'urbanime ef au classernent/déclassermnent
de voiie ont été déposés a la Prefecture le 31 octobme 2014, L'approbation du nouveau PPRI Val
o' Origans, Yal Amont le 20 janvier 2015, impligue de vérifier sa compafibiite avec ke dossier déposé en
Prefeciure par e Départerment.

3.2. Piéce n°5 A u Résumé non technique de I'étude
d'impactn

Le paragraphe 4 Compatibiiteé du projet avec |'offectation des sols, les plans et schemas ef servitudes
en vigueurn de la page 31 devra &ire modifie.
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Rédaction actuelle

Le projel de dévation et compativle aves:

+ g schidmao da Cobhdmence Taniloiobz de |'Aoglomesnotion d*Orbéans (320T) e decument d*zrieniations
aéndrales précie caci @ ile Conesdl Geasial o programemé kb consfrvction aen pont i Mect de
lagrkamanation. Cobi-ci pemmstra ds adissher fas asntres vils: da Saint-Oen iz-dla-Hate! ot ds Jargeoy
du o poid's kauwra. o -

# b2 Plan de bdplocement bibain (PO celui-c eimeorrant dore les objactife du SC0T &t le prejet de
d&wiation hant lui-mame compatble avec 12 SEOT, e projst esi donc compahble avecle POLL

+ |2 Plon de Prévention do Risque inondofion 2001 (FPRI) A0 wo de o mécssaité de reveserlewal de Lairs
irerdalles, des sopacd drsbiquaz du projet du pasint desvos bvaraolique o das meso e prises pour anzoeer
la zdouritd publique. la dévigtion anbre dons la codre des owersges o brevous admiz 2 les revaus sent
agalamant compatible: meac ls PPRI

= lusoge ogricola das sols : La projet ne s'opeesa pos & Mwage agiede de 2ok méme &'l medfis las
conbevn des parc elles o ublize arviren 810 ke,

= le Schémo Diecteu d'hménogement et de Gestion des bowx . |sr dispoiions du SDAGE ont &8
dpepeliguéss.

*  Les Schémos d*AmeEnagemend =t de Gadion des boux bedeed ou Wal Dhuy -Lodst &t noppe de Beouwes
d=s mesures compensabors 4 la d=slroclion de zones homid=s psms=tHrort d= rendre = prog=t
compalible,

Mouvelle rédaction

Le projet de déviafion est compafiple avec :

* le Schéma de Cohérence Temitoriole de I'Agglomeration d'Orléans [SCOT) - le document
d'ofenfafions générales précise ceci : ule Conseil Sénéral a programme la consfruction d'un
pont 4 l'est de 'ogglomérafion. Celuici permetira de délester les cenfres villes de SaintDenis-
de-"Hitel et de Jargeau du trafic poids lourds. », -.

+ |2 Plan de Déplacement Urbain [POU) : celui-cl 5'inscrivant dans les olbjectifs du SCOT =t e
projet de déviafion efant lukméme compatible avec ke 3COT, e projet est done compatible
avec ke PDU.

*+ Le Plan de Prévenfion du Risque inondation (PPRi) approuve le 20 janvier 2015 : Au vu de la
récessité de fraverser l= val de Loire inondalble, des caractéristiques du projet du point de vue
hydrauiigue et des mesures prises pow assurer ko sécurité publigue, la dévidion enfre dans le
cadre des ouvrages et fravaux admis ; les fravaux sont également compatibles avec le PPRL

+ L'usoge ogricole des sobs . Le projet ne s'ocppose pas a 'usage agricole des sols méme s'il
modifie ks contours des parceles et ufiise enviren 80 ha.

*+ Le Schéma Directeur d’Aménagement et de Gestion des Faux: le: disposifiorns du SDAGE ont
&t appliquées.

+ Les Schemas d'Aménagement et de Gestion des Eaux Loiret ov Val DhuyLoiret et nappe de
Beauce - des mesures comperzatoires 4 lo destruction de znes humides permetiront de
rendre k= projet compatible,

TSI . laters I 1 'y
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3.3. Piéce n°5 B u Etude d'impactyn

Plusieurs paragraphes sont modifiés afin de prendre en compie | approbation du nouveau PPRI

i3l Paragraphe 2.3.4.1 u Hydrauligue et risque d'inondafion n poge 44

Rédaction actuelle

Lo mise & jour du Flan de Frévenfion des risques O Inondafion (FFRT

La procédurs d'Slaboration du PPRast achavée etinclutlc zone d étude. Il sst exécutore cepuis 2001 . Le PPRI
Wal d'Cridars — Vol omont eyt en révision depuis début 1012 por ordté préfectoral du 5M0212 =f devioit
5 achevera lhorzon 20714

Ang, surle Val d'Ofdans, sappliguent a co jouramulttandment las depoaticns du PPRids 2001 at, ou caspar
s, B ovii sur chaque permis de construrs du senvice chorged dela Police delo Loes.

Le FPRI parmmet conc ce clamfier Ia rdgiementation en vigueur tout en conssildant les mesres porféas poriles
projsts de profection, d = plus, en foisant dspara®rela compéiencs lee Préfetf Mo fondée surlfaovisobiipofcis
du servics chorgé de o Polce de ia Lok, § impifis finstu cticn du paemis de concmie.

Le PFR| ou Wal d OrEans amont définit ceux types de zons

Lo zone A 3 présarverde foute uroankation nouvelle pour lnguele les objectiis sont, du faf de con fable cegré
d'équipement, durbanisation et d'sccupation :

® Lo imitation dimpkantaticns humaines pemansnies,

= Lo fimitation d=s biens swposes.

= Lo peSceryation Su chome ononcation &1 13 conien'afion oss copactiés 0 Sooulement des ores.

Darccattezone, touta exfention delurbanication et sxcius en vue, duns part, de ne pot aggraveriss reoues
ou denepasen provoquerdencuveouxet oz girs o wouité des pesennes =t des biens el douie par.
de parmetirs [expansion def crues

Aucun cuvrage, remblgiement ou endigusment nouveau gqui ne s=rait pas jusiiie parla protection deslzux
foernent uroanisés ou guine serall posindiscensoble & @ réalsotion de fravoux dinfostucture: publigues ne
pourg &tre rtofiss

Lo rone & consfiluant lzresie delazone inondobie pourlagualie compie fenu deson camciére urbain manue
et das enjeur de sdcunts, k2 objectls sont :
ko imitaticn de la dersts de population,
- o imitaticn ces biens exposts,
- o réduction de o vuingrobiité des constructions cansle cos ol celes-cl pourdient &tre ouionsdes
Au nwveau des infrostructures routiaras leurs Aquipements ot lesremiloiemants indigoensables en zone A, sont
admis 4 cendifion :
- queleurs fonclions rendent impossible 1oute saluticn dimploniotion en dehors des 2ones inondabiles
- guels partireteny, pormilles ditdeentas scolutions fechrigues envkogeabled, amue & malisur 2quilbre
aritre las anjeux de securtd publqua, hydrauligues, economigues st envircrnemeantau,
- quetoulssles mesures soent prisss pourne posocgmover les isques =f les =fiels des cues. en porficulisr
pour Sviter das impliantations dons les zones o oag ke plus fods

En zonc Bles cuvrages, remblaismenisou endigusments nouy coux quine seraient pas jusifids par lo protestion
des ieux fortement urbonisfs ou Qui ne semient pos indspenso bles & o réolsalion des kavoux dnfostruchunes
publigues sont interdis.

L= PPRIpemetira didenfifierclorement les dsques porlo connaisance des enjoux [défiris =n paris ci-dassus).

L amtE préfectornl du 7 jdin 2007 o £44 prc pour oppliquer ke PRR| oux communes de
- [Coreoy, Férolliec, Guilly, fargeau, Morzily-ar-Vilette, Mauvy-en-Sullics. Duvrouer-lec-cnamps:, Sandilon,
Sigloy, Tigy =t Vienns-sr-val en five gouchs de o Lo,
- Ef de Bou. ChifeouneuFsu-Loie. Gemigry-des-Frés. JainFDenk-ded Hile! efioini-Mardin-d-Abbot en
e drofs.
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Nouvelle rédaction

Le PPRi en vigueur approuveé le 20 janvier 2015

Suite & une phase d éfude et de consuliafion réglementaire qui 5 est déroulée de 2011 & 2013, puis &

I'enguéte publique qui s est ferminée le 31 octobre 2014, le nouveau PPRi a éte approuve par améte

préfectoral 2 20 janvier 2015,

Un nouveau zonage =t un nouveau réglement viennent remplacer 'ancien PPRI datant de 2001. Ces

nouveaux eEléments sont présentés  succinctement claprés  [(Source:  wwwinired gowv. Poliiques-
i i ef-technologique =/Plan-de-Prevenfion-des-Risgues-d-inondafion- PRI e PPREdu-

Wal-g-Oreans-Val-Amoni-revise)

Le zonage réglementaire révisé

L= PPRi définit 3 zones selon lew caractére wbanisé ou non et & niveaux d'aléa inondafion, soit par
crokement, 18 situations différentes comme ke montre le tableau cidessous :

Tableau | : Tobleou de classement par typologie doccupatfion du sol avec les zones daléas (Extrait p.
671117 du PFRi 2015)

Aléa Zone Urbaine Autre Zone  |Zone d'Expansion
inondation Dense (ZUD) Urbaine {AZU) de crue (ZEC)
- chapitre 4 - - chapitre 5§ - - chapitre 6 -

Zone de
dissipation
o'énargiz (ZDE)

Zone daléas |
Tres Fort vitesse |
{TEv)

Fone d'algas Zone de Zone dinterdicition
Tras Fort hauteur Bz iz
(TFh) prescription forte sauf exception
Zone d'aléas
Fort vitesse

{Fvl

Zone d'aléas
Fovt hauteaur
{Fh)

Zone daléas
Faibla
a Moyen (ZmF)

. | Zone dinterdiction

Zone de
prascription faible

A poriir de ce tobleau, le: réales 4 opplguer pour chague Tone sont déclindées cidessous dans les
différenis chapitres [par typolkogie d' occupation du sol| et arficles [corespondant aux zones d' aléas).

La Zone Urbaine Dense (ZUD)

La gualfication en IUD peut éfre caracteérisée par la definifion suivante: elle reprend au minimum un
des quatre critéres de la crculaire du 24 avril 1996 “pour les cenfres urbains @ ceusci se caractérisent
notamment par leur histoire, une occupafion du sol de fdt imporiant, une confinuité bafie et la mixite
des usages enfre logements, commerces et services”.

Dans foultes ces zones d'aléas, en vue dune parl. de ne pas aggraver les risques ou de ne pas en
provoquer de nouveoux et assurer ging la securife des personnes et des biens ef d'autre part, de
permetire [expansion de ko crue, des dispositions seront prses pour :

®  lirniter les biens exposés,

*  reduire la vulnérabilite des constructions qui pouragient y &tre admises,

* |2 autorsafions d'exfensions sont applicakles a lo date d'approkation de c= PPRI.

Cette zone uroaine dense comporte six zones d'aléas présentées cidessous :
1. Ione de dissipation d'énergie == zone d'interdiction sauf excepfion
2. Ione d'oléas Trés Fort vitesse [Tiv) => zone dinterdiction sauf exception
3. Ione d'aléas Trés Fort hauteur [TRR] == zone de prescripfion forte
4. Ione d'aléas Fort vitesse [Fy] == zone de prescription forte
E. Ione d'aléas Fort hauteur (Fh) => zone de prescripfion
4. Ione d'aléas moyen et faible = zone de prescripfon faible

Autre Zone Urbaine (AZI)

La qualificafion en AZU peut &fre caraciérisée par la définifion suivante: elle regroupe les zones de baf
hormogéne [guariiers pavilonnaires, ensemble de colectifs kolés, efc.]. Ces zones sont soumises au
princips de ne pas agoraver la situation et donc de ne pas favoriser une nouvels whanisofion.

Dans foutes ces zones d'aléas, en vue dune part. de ne pas aggraver les risques ou de ne pas en
provoquer de nouveaux e assrer ainsi la securite des personnes et des biens et d'autre part, de
permetire lexpansion de kx crue, des dispositions seront prses pour -

s liriter la denszité de population,

* limniter les biens exposes,

*  reduire la vulnérabiiite des constructions qui pouragient y &tre odmises,

*  |=s autorisafions d'extensions sont applicakles 4 la date d' approbation de cs PPRL

Cette autre zone urbaine comporte six zones d’ alkeas présentées cirdessous :
1. Ione de dissipation d énergie == zone d'interdiction sauf excepfion
2. Ione o' oléas Trés Fort vitesse (Tiv] =» zore dinterdiction sauf exception
3. Ione d'aléas Trés Fort hauteur [TPh] == zone de prescripfion forte
4 Ione d'oléas Fort vitesse [Fv] == zone de prescripfion forte
£. Ione d'aléas Fort hauteur (Fh) => zone de prescripfion
4. Ione d'aléas moyen et faible == zone de prescripfion faible

Zone d"Expansion de Crue (ZEC)

La qualification en IEC peut &tre caractérsée par la definifion suivanie: el regroupe les zones pev ou
non urbanisée:s et peu aménagéss ol les volumes d'eau importants peuvent &fre stockés camme les
terres agricoles, les espaces foresfiers, les espaces verts urioains et périurbains, les ferrgins de spord, les
parcs de stationnement, etc.

Dans foutes ces zones d'aléas, en vue dune parl. de ne pas aggraver les risques ou de ne pas en
provoguer de nouveaus et assurer ainsi la sécurite des personnes et des biens et d'autre part, de
permetire lexpansion de la crue :

& les autorizafions dextensions sont applicables a lo dafe d approbatfion de ce PPRI,

» toute exparnsion de l'urbanisation est exclue,

*  aucun ouvrage, remiloiement ou endiguement nouveau qui ne serait pas justifieé par la
protection des eux déja forfement urbanisés ou qui ne serait pas indepersakble a la réalisation
de fravaux d'infrastructure publique ne poura &fre realise,

*  toute cpporunité pour réduire ke nombre et ka vulnérabiité des construcfions déja exposées
devra éfre saisie, en recherchant des solutions pour assurer lexpansion de la crue et ka sécurité
des perscnnes et des biens.
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Ingénierie

Cete zone d expanszion de crue comporte six zones d’aléas présentées ci-dessous |
1. Ione de dissipation d'énsrgie => zone dinterdicfion sauf exception trés limitée
2. Ione d'aléas Trés Fort vitesse (Thv] == zone dinterdictfion sauf exception
3. Ione d'aléas Trés Fort hauteur [TFh) == zone dinferdiction sauf exception
4_Tone d'aléas Fort vitesse (Fv) == zone dinterdiction sauf exception
5. Ione d'aléas Fort hautewr [Fh) =+ zone dinterdiction sauf exception
& Ione d'aléas moyen et faible => zone d'interdiction sauf exception

Il st par aileurs necessaire de traiter les espoces situés a I'interiewr du it endigue dans leguel sont situes
des enjeux majoritairement agricoles ef guelgues constructions a usage d'activités et d' habitaficn.

Zone dans le lit endigué

La gualification en Zone dans ke Lit Endigue peut &ire caractérisée par la definifion suivante © ele
regroupe les zones frés peu ou non urbanisées et peu aménagée: ol les volumes d'eau impaoriarnis
circulent en cas de crue. Cette zone est soumise au principe de ne pas aggraver la sitvation et donc
d'interdire toute nouvelle urbanisafion.

Dans cette zone, les aleas sont frés forks et I'objectif consiste @ ne pas aggraver les risgues et de ne pas
en provoguer de nouveaux pow assurer ainsi la sécurite des personnes et des biens et de permetire
I&coulement de la crue, en conssquencs ;

les autorisations d'extensions sont applicables a la date d appropafion de ce PPR,

toute expansion de l'urpanisation est exclus,

aucun ouvrage, remblaiement ou endiguement nouveau ne pourra étre reéalise,

toute opportunite powr réduire l2 nombee et la vulngrakiité des corstruciions déja exposées
devra &fre sakie, en recherchant des solufions pour assurer [écoulement de la crue et la
securite des personnes et des biens.

Les communes concernées

Tautes les communes sur lesquelles s appliguait I'ancien PPRI de 2001 sont désormais soumises au PPRi
révise a savoir pour la zone d'étude restreinte ;| Marcilly-en-Yillette, Sandilon, Darvoy, Jargeau et Saint-
Denis de 'Hatel

RD 921 Déviaion entre Jargeou ef
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Neouvelle rédaction

332 Paragraphe .4 u Compatibilité avec le PPRI Val d'Créans amont pages 307 et 308

Rédaction actuelle

4.4. Compatibilité avec le PPRi de Val d'Orléans amont

Le Flam de P ntion du Risque d'inondafion [PPR) de o wal = I Laire du wal d*Crléans-Armont
o &ts appro par arrete prefectoral de 7 i 2001

Lo projet de déviation de la BD 921 se sitee on zone A du PPRI: zome & préserver de toute
urbarisofion nowvalle 8t concerna des zanas d'cléa 2 [maoyan|. 3 [fort|, &t 4 (trée forf|

L= reglement de |0 mne A o donc &ie onohyseé :

Arficle ARZ- Cuvrage el lhavaux admis
Sonl odmis acus réesrve des prescripfions de orficle 424 :

Dispositions communes aux 4 seciewrs d’oléa jexdroit]:

* Les trovow  dfinfrostruciore publique, lewrs &guipemenis ef la:  rambloiamants
indizpe raables & conditian:;

o gue l=ors fonchons rende=nt impossible toute solufion d'implanicfion =n dehors des

zones inondobles,

o quele pa . pearmni les différentes solutions techniques envisogeables, assune

il équilibre  enfre  les - & publigue.  hydrou
sconomigues =1 snvironnesme nbaus,

o owe toules las mesuras soient prisss pow ne pos cggraver |es risguees of les offels des

forts,

Au vy de la ndcesité da froversar le val de Loirs inondebla, das caractariafiques du projet
dir point de vus hydrouligee £t des mesures prises powr ossurer |o sécunte publiges, o
dewviafion enfre dans le codre det cuvroges et ravoux admis por 'oarficle A.22 du PPR
2001

Arficle A4 -Prescriptions parliculiéres

Duporifions comm unas ou 4 sectaurs d'olao
tions de stockoge =t de fobricofion de produoits dongarsux ou polluants

s Les instoll
indizpersables ous constrections, installations =1 acfrvies cdmises dans lo zorne doivend tenir compts
du carociére inondatle de la z2one par -

o Le stockege en récipients éfonches orimas ou le stockege §ifud ou-desaus dae la

cole des ol us houtes =ocux con
o Des orfices de remplissoge lonches et des débouchss de topour d' @vents ow-
dastus de lo cofe das plus havle: sous conmuas, 'ancroge des cilarnesenterrdaa ot

Dupasdion spécifiques ou seciel
L'implaniabion =t lo volumst d=z constructions devront &fre déferminé=s de fogon & c= gue lex
turfoces perpendiculoires o cowan® et les remous |"i'\:“C|rCib|if_"lUEl! woient les lus réduits postibles.

Les instalations de chantizes (bose wiz] ne 5= stueront pos en cone inondaobd=. Les
stockogerel les dispositifc " assoinizement de lo bass de viene sont dono pas conceneés

paor 'orticla A2 4
Les trovaw: de lo déviation sont ging compatibles avec l'oricle A2 4 du PPR 2001

N\
= m blo?oF)e
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Ingénierie

Le Plan de Prévertion du Risque Inondafion [PPRI) de la vallée de la Loke du Val d'OreansAmont a été
approuve par aréte préfectoral ke 20 janvier 2015,

Le tableau ci-dessous présents les différents zonages fraversés par le projet de ko déviation selon les
communes

Tableau ? : Iones troversees parle projet (par commune)

Marcilly-
Iones réglementées en- Jorgeau
Villette
X X

Alga faiole a

= x
o rmoyen
"o
c .
C o Al=a fort hauteur X X x
o 2
§ U Ao fort vitese X
. O
T T akatds fort = =
1 nauteur
=
(=] i :
=4 Alea frés fort vitesze X
Alea faiole a
royen

Alea fort hauteur

Aléa fort viteme

urbaine

Alga trés fort
hauteur

Autre zone

Alea trés fort vitesze

Aléa faible a
mayen

Alea fort hauteur

Alda fort vitesse

Alea trés fort
hauteur

Zone urbaine
dense

Alga trés fort vitesze

Zecheus
wrbarisés Alea fort hauteur
n parficuliersn
Fopeson | AMea frés fort
de crus hauteur
SOMIVAL Ii
20027 |SL i W@
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Iocne de dissipation

o' énargie x X
Ione d'écoulement
AT ¥ X x
preferentiel
Lit endigue X

Ce tableau met en évidence que seuk les zonages menfionnés ci-aprés sont , en zone d expansion de

crue ;

Aléa faible a moyen

Aa fort hauteur

Alea fort vitesse

Alea trés fort hautewr

Alga trés fort vitesze

lone de dissipofion d’énergie
Ione d'écouvemeant préfereniial
Lit endigue

Chapitre 3: Compatibilité avec les régles applicables a toute: les zones

inondables
13 Les fravaux dinfrastructure nécessaires |« We pas aggraver kos risques par ailizurs en §mitant au maximum
au fonctionnement des services publics,|  jes ramblaia.
¥ COMpria |8 woinas nouvellas + Placer los dguipsments sensibles o1 les produits
dangereus su-dessus des PHEC ou les protéger per loul
dispasitf assurant Néfanchéie. Les munir d'un dispositd de miss
hors-service auloiratiue.
= Sous les PHEC uvtlser des maténaux de construction les
mcins viindrables & Feau possible.
= Prandre las dsposifons Appropriées aux raguas crées par
i FINALIN.
3.12 Les plantalions arores, arbusies, haies |« Entralanir lee plantations.
» Diares le lit endiged, les prantations darbres sont interdites.
3.16 Les nowvelles cibturas = Me pas nuire & I'dcoulement des eaux
= Posaibiitd de rdakser des murels d'une hautewr maximum de 60
aim uniquedrent en 2one whaing dense o an aulre 2008
urhanisée.
= Porlsils el porlillens plene sscepiés
= Dans la i endigud, seules les oliures lides & Nexploitation
agricols sont auborisbes.
L'arficle 3.3 autorise expliciternent les vories nouveles sous réserve du respect de prescripfions. Les

disposifions suivantes ont 1€ prises pour le projet -

Ne pas aggraver les risques par dglleurs en limitant au maximum les remblais - les remiclaizs en
val de Loire ont &%& réduits au sirict nécessaire afin de permetire ke ressuyage des saux de
pluies et optimiker la fransparence hydrauligue du projet ;le § 1.5 de la piéce 58 [élude
d’'impact] ainsi que ke § 3.7.2. de ka pigéce 17 [dossier ki surl' eau) donnert toutes explications
sur e point,

Plocer les equipements sensibles e t les produils dangereux au-dessus des PHEC ou les proléger
par fout dispositif assurant 'étanchéite. Les munir d'vn disposifif de mise hors-service
automafique : aucun éguipement sensicle ni produits dangereux ne sera placé en zone
inondable,

Sows les PHEC ufiliser des matériaux de construction les moins vuinérables a I'eau possible : c=
serd e oos,

Prendre les disposifions appropriees aux risques créés par ces fravaux : des consignes skictes
ont &té prévues pour la réalisafion des fravaux en zone inondakple [cf § 7.2.4. Disposifiors
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3.4. Dossier Loi sur I'Eau - piéce 17

341 FParagraphe 4.1.5 a La mise a jour du PPRIn poges 62 et 63

La rédaciion de ce paragraphe devra éfre remplacee par celle réalisée pour le paragraphe 2.3.4.1 de
I'Blude dimpact [piéce 5B). Elle est expicitée dans le paragraphe sHydroulque et rAsgue
d'incndafion » page 14 des présentes précisions apporiées au dossier d enguéte publigue.

342 Figure 26 o Extrait du PPRI Vial de Loire amont » poge 43

Le fitre de la Figure 29 préseniée page 43 et a remplacer par « Exirgit du FPR Vial de Loire Vol amaont
approuwve le 20 janvier 2015 n.

343 FParagraphe 4 4 4 « Compatibilité avec le PPRI actuel v pages 147 ef 148

La redaction de ce paragraphe devra étre remplacee par cele réalisée pour le paragraphe 6.4 de
I'Blude d'impact (pigce 5B). Bz est explicités dans k= paragraphs 3.3.2 ¢« Comptabiité avec le PPRI Val
d' Oreans amont » des présentes precisions apportées au dossier d enguéte publigue.

3.5. Noftice explicative - Piéce 8
Le paragraphe 4.3« Infégraficn du projet dans les documents cadres n page 34 devra &fre modifie.

Rédaction actuelle

|= projet esf com pafible ovec ke PPRIdu Yald"Orldan: Amont de 2001 done son arficls A2 2 owrages et friovou-
odmig™: - «les- frovaue - dinfrostrectore - publigee, - leus - dguipemenis - ef - les -remibblaiements - indispensables -4
condi fions que Jeurs foncfions rende nt impeossible towt= solufion d'i mplontotion =n dehors des 3ones inondobles®;
gue {a parti rete nu, parmi les différendessclutions tachni gues anvisogeoblas, assura = meill=ur 2quili bre andre las
= njcu -de sdcurité -publique. -hydrawligess. Sconomiques ot snvironne mentow®: gue towtes Jes -mesures scient
ofi1es pour e cascoorover les fisouss i ies effets dea crues, en parficuliar pour dviter desimolonfoticns doma tea-
ronas ' aléas jas plus forta™s ¥

Mouvelle rédaction

Le projet est compafible avec s PPRI du Val d'Oréans Val Amont approuvé le 20 janvier 2015 En effet,
I'arficle 3.3 autorise expliciternant les voires nouvelles sous réserve du respect de prescriptions.

Les disposifions suivantes ont &té prises pour I projet:

* MNe pas aggraver les risques par ailleurs en limitant av maximum les remblais : l=c remiplaiz en
val de Loire ont &t réduits au strict neécessaire afin de permetre le ressuyage des eaux de
pluies ; ke § 1.5 de ko piéce 5B [étude d'impact) ainsi que le § 3.7.2. de lo pigce 17 [dossier loi
sur |'=eau) donnent foutes explications sur ce point,

+ Placer les équipements sensibles e t les produits dangereux au-dessus des PHEC ou les protéger
par tout dispositif assurant I'étancheitée. Les mwnir d'un dispositif de mise hors-service
automatique : aucun éguipement sersible Nl produits dangereux ne sera placé en zone
inondakls,

+ Sous les PHEC ufiliser des matéraux de construction les moins vuinérables a lNeau possible: =
serd le cas,

+ Prendre les disposifions appropriées aux risques créés par ces fravoux : de: consignes stictes
ont &fé prévues pour la reglisation des fravaux en zone inondable [cf. § 7.2.4. Disposifions
environnementales pendant ke chantier de la pigce 5B- étude d'impact et £.5.1.3. Disposifions
de chanfier de la piece 17 — dossier koi sur I'eau).

environnementales pendant le chantier de la pigéce 58 - étude d'impact et 4.5.1.3. Dispositions
de chanfier de ko piéce 17 - dossier koi sur 'eau).

projet préveit des plantations d'arkres en zone inondakble. Ces arores seront enfretenus par le mdtre
JUvrage.

projet ne sera pas cldtureé en dehors des bassins de fraitement des eocux de choussée.

Le projet mettant en ceuvre les prescripfions demandees, il est compaiible avec les
articles du chapitre 3 du réglement du nouveau PPRI.

1apitre & : Compatibilité avec les régles des Zones d'Expansion de Crue
EC)

i arficles de ce chapitre inferdisent « foutes occupations. construcfions, fravaux, dépdfs, remblais,
tallations ef activites de quelgue nature qu'il soit @ Mexclusion de celles visées ci-aprés ef dans le
apitre 3 relatif aux régles applicables a toutes les zones inondables. n

i woies nouvelles font parfie des excepfions menfionnées au chapitre 3. Eles sont donc autorisées
ns:

Les Tones d'Exparsion de Crue (IEC) - Zone de dissioation d'énergie (IDE) Article 1

Les Iones d Exparsion de Crue (IEC| - Ione d'aléa frés fort vitesse [TFv) Arficle 2

Les ZIones d'Exparsion de Crue (IEC| - Zone d'olea frés fort hauteur (TFh) Arficle 3

Les Tones o' Expansion de Crue [IEC) - Ione dalkéa fort vitesse (Fv) Aricle 4

Les Tones d Exparsion de Crue [IEC) - Ione o' aléa fort hauteur [Fh) Arficle 5

Les Zones d'Expansion de Crue [IEC) - Ione d'aleas moyen ef faille (Imf] Arficle &

Les voies nouvelles faisant partie des exceptions des fravaux interdits dans les IEC,
elles sont donc autorsees moyennant les prescripfions présentées & |'arficle 3.3 du
nouveau PPR| et rappelees ci-dessus.

Le projet est compatible avec les arficles du chapitre 4 du réglement du nouveau
PPRi.

1apitre 7 : Compatibilté avec les régles de la Zone dans le Lit Endigué

anf inferdits foutes occupations, consfructions, travaux, dépdts, rembiais, installations et octivités de
eique nature qu'il soit  Mexclusion de celles visées ci-aprés ef dans le chapiire 3 relalif aux régles
plicables a toutes les zones inendables. 1

i woies nouvelles font parfie des excepfions menfionnées au chapitre 3. Bles sont donc autorisees.

Les voies nouvelles faisant parfie des excepfions des fravaux  interdits dans le lit
endigué, elles sont donc autorsées moyennant les prescripfions présenfées 4
I'aricle 3.3 ef rappelées ci-dessus.

Le projet est compafible avec les arficles du chapitre 7 du réglement du PPRI.
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3.6. Conclusion

L'approkbation ke 20 janvier 2015 du nouveau PPRI Val d'Odéarns Yal Amont ne remet pas en cause la
compatibiite du projet. Les justificafions de I'enjeu « inondalkiiité » présentées dans le dossier d' enquéte
pulbligue restent applicalsles.

4, PRISE EN COMPTE DU SCHEMA REGIONAL DE
COHERENCE ECOLOGIQUE APPROUVE LE 146
JANVIER 2015

Le schéma régional de cohérence écologigue du Cenfre a &té adopte por améte du Prefet de région
le 14 janwvier 2015, aprés son approbation par le Conseil regional par délibération en séance du 18
décemibre 2014

Plusieurs paragraphes de la piéce n°58 « Elude d'impact » sont a modifier afin de prendre en compte
I'approkation du nouveau SCRE.

4.1. Paragraphe 2.4.10 « Continvité écologiques n page 143

Rédaction actuelle

24700 Conlinuites ecologigues

L'oralyse de la forcfionnaite fcologigue gloloals d= Maire o éhude consithe @ considerer = projet dans le
coniests ecologigues al 'Schelle gionae, puis local.

Cralgues dafinifions

Sowrce : BIOTOPE 2007, Cortcarophiz du réseau scologique de la région Canfre. Région Cenfre ot SRCE région
Certre encour d'Slaboration

Au jour de o rédoction oe cetie tuge. ssule 'Studs de o corfogrephie du seau Scologious de i REQIon
Centre 4 léohale des dftdeantes soustrames [BOTOPE 2013) et deponible concemant  nofion de continuté
ecologiqus surle flseou d 'Studs. Le plom d achon a0 en cours de réniisation.

Le Daorot wP2012. 1492 du 17 doocambro 2012 rclatf 4 lo tarme vora of blous inscra dars lo Coda do
I'envirarnement un aricle B, 371-17 qui defnit las nofions de résarvci ge bicdiverste o de comdor doclagiqua

o L— L=s caonfnuite: écdogigues contfituard la bame vete of Heve comprennesnt des rdzervoin de bicdivenids
=t de=s cordon: ecologigues.

. — Les réservoin de kiociversiié sorf des espoces gans lesguels o biodiversiié est la plus fche ou |o rmileu
epedcentde. ol los agpdoas peUVERT SMSCTUST TOUT OU DaRTi2 g S0P cyci g2 we er ol 85 oot Ratuess
pesenl SIEUReF SUrF onctannement an mport nolomment une tolis suffesete, oul abdtest des Royaur ds
popdatant decpsoot a party deoquelt les maividus o2 ditpemant ou ol tant tweepible: de perrethe facousl
da nowvalles popuotons desodoes.

Un réservoir de kicdivesite peut &ire izole des autres confinuite: de la irarme verie ef kblews losoue l=s sxgences
patigulidre: de ko corservafon ge la dicoveriis ou la neoemile o'evirer la propagotion o= rmaladies vegstales
ou animaes le jufifent. Les espoce: defniz ou 1% du Il de loricke L 371-1 corsfifvent des resenmin de
oicdivertd

Bl — Les comdos domogiques asuent des conmedons enfre des rsemai de Diodiversid, offran oux esplees
des condficons favemblss 4 Bur déplacsment ot A Naccomplimsment ds e cyols de vie Le: comdor
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Soologigues peuverft e lindaire:, discontires ou paysagers. Les espoces mentionnés oux 2° =t I du || de

Fariche L 371-1 consfiteant das coridon Scclogiawss. MNouvelle rédacﬁcn

I¥. — Lea couws deau, porli=s de coun dsgu =t canous menfionnss au 1° = ou 3 dv |l d= lorick L 371 s e . . . . .. .
confibeert 4 la fois d=1 réservoin de bicdvenite =1 d=s coridon Scdlogigues. Les tones humides menfonnse: Le Schéma Regional de Cohérence Bcologigue du Cenfre a & adopte par aréte du prefet de
au 2 el au 37 du lE de Maficle L 371-1 constituant ces msarvain de biodivesitt ou des comdon ecologinuss ou Region le 14 janvier 2015, aprés son approbafion par le Corseil regional par delberafion en séance du
s deus e fois. » 18 décemiore 2014,

I Le projet est compafible avec les prescriptions du SRCE.
Nouvelle rédaction

L' analyse de la fonctionnalité écologigue glolbale de |'are d étude consiste a considérer le projet dans
e contexte écologigue a I'échelle régionale. puis locak.

Quelques définitions

Le Scherma Régional de Cohérence Ecologiaue du Cenfre o &fe adopte par améte du préfet de région
le 14 jonvier 2015 aprés son approbafion par le Comseil régional par délicérafion en séance du 18
decemire 2014

Le Decret n°2012-1472 du 27 decemiore 2012 relafif a ka frame verte ef blewe insére dans le Code de
I'environnement un article B.371-1% qui définit les nofions de réservoir de biodiversité et de comidor
ecologigue :

© |. 2 Les confinuités écologiques constituant la frame verte et bleue comprennent des réservoirs de
picdiversite et des comidaors 2cologigues.

Il. 2 Les réservoirs de biodiversité sont des espaces darns lesguek la biodiversité et la plus fiche ou ko
misux représentes, ol lkes espéces peuvent effectuer fout ou paortie de leur cycle de vie et ol les
habitats natwrel peuvent assurer leur foncfionnement en ayvant notamment une faille suffisante, gui
abritent des noyaux de populations despéce: 4 partir desqueks les individus se dispersent ocu aui sont
suscepfibles de permetire laccueil de nouvele: populafions d'espéces.

Un réservoir de biodiversite peut &fre Bole des aufres confinuités de la frame verte ef bleus lorsque les
exigences parficuiéres de la conservation de la bicdiversité ou la nécessite d'éviter la propagafion de
maladies végetales ou animales le justifient. Les espaces deéfink au 1° du |l de laricke L 3711
constituent des réservoirs de bicdiversifs.

Hl. 2 Les comdor écclogigues assurent des connexions enfre des réservor: de bicdivessité, offrant aux
especes des conditions favorakles a lewr déplacement et & laccomplissermnent de leur cycle de vie. Les
comdors écologigues peuvent &fre indaires, discontnus ou paysagers. Les espaces mentionnés aux 2°
et 3° du Il de larticle L. 371-1 consfitvent des comideors écclogigues.

IV. 2 Les cours deau, pariies de cours d'eau et canaux menficnnés au 1° et au 3° du Il de larficle L.
371-1 consfituent a la fois des réservoirs de biodiversite et des comidors écologiques. Les zones humides
merfionnées av 2° et au 3° du Il de larficle L. 371-1 corstituant des réservoirs de biodiversité ou des
comdors ecologigues ou les deux a la fois. »

4.2, Paragraphe é.4 « Compatibilité avec la Trame Verte et
Bleve et le Schéma de Cohérence Ecologique n page 304

Rédaction actuelle

é.4. Compatibilité avec la Trame Verte et Bleve et le Schéma

de Coherence Ecologique
Le schérma regicnal de condrence €cologigue [SRCE] et en cous de réaliialion en egion Centre
[définition des msanvoin bicdogiques er cour. propositions de comdor ou peemisr semeste 2013)_ 11
dowrait dtrs approvvd podddauramant ou dapdt des domicr oo domonds  d'outossotion
administrative. || corviendra de se roponocher de lo DREAL Cenire i Servce de 'Bou =t de o
Biodiversié n pour suivre | Stal d' avancement du schéma.
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